. ), .

»Ge

talae -

brauch

,Gebraucht” ist der Zustand, der unser Fotomodell
in diesem Kapitel beschreibt - , heruntergekommen”
nennt sie hingegen ihr Besitzer, der als erfahrener
Malermeister nicht nur Hauserwande mit einem
neuen Anstrich versieht, sondern mit Lacken, wie
sie auch seinerzeit verwendet wurden, alte
Motorradruinen so saniert, dass der durch Rost
hervorgerufene Verfall gestoppt wird, die dadurch
entstandene Patina aber erhalten bleibt. So wie bei
dieser R 42, deren Typengeschichte wir hier kurz

replizieren wollen:

Nach nicht einmal zweijahriger Bauzeit wurde die R
32 Ende 1925 auch schon wieder
Programm genommen -

aus dem
sie hatte sich die
Pensionierung aber auch redlich verdient. Auf der
deutschen Automobilausstellung prasentierte BMW
im November 1925 in Berlin die R 47, die die nur gut
150 mal gebaute R 37 als Sportmodell mit ohv
Motor ersetzte (die R 37 war von Ing. Rudolf

Schleicher entwickelt und auch erfolgreich bei

t.BMWR 42500sv 1926 . e

Rennen eingesetzt worden), sowie die R 42, ein
seitengesteuertes Tourenmodell, dessen 494ccm
groRer Boxermotor (Bohrung/Hub 68 x 68mm) 12
PS leiste, was flir 95 Kmh gut sein sollte — und auch
war. BMW vertraute auf das Baukastenprinzip,
beide Modelle unterschieden sich hauptsachlich
durch die Zylinder. Von Einzylindermodell R 39

stammt die AuRenband-Kardanbremse, die eine

bedeutende  Verbesserung  gegenliber  der
Klotzbremse der R 32 darstellt.
Mit einem Kampfpreis von etwas Uber 1500

Reichsmark war die R 42 gleich um 700 RM billiger
als ihre Vorgingerin, die R 32. Uber 6500 Kunden
sahen das als Occasion, mehr als 1700 hingegen
legten sich eine 16 PS starke R 47 zu, die preislich
auch noch immer unter dem Niveau der R 32 lag.
1928 wurde eine neue Reihe aufgelegt: die R 52 und
R 57 bekamen dann mit R 62 / R 63 750ccm groRe
Schwestern zur Seite gestellt. Auch die haben wir
schon berichtet, siehe HIER
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B.MW.

Das fiihrende, deutsche Motorrad!

Sportmodell

Type R 47
O.H.V, 500 ccm
18 PS

S 3850

Ein Drittel Anzahlung,
Rest in 12 bis 18
Monatsraten!

Tourenrad

Type R 42
500 ccm
12 PS

S 3250

Ein Drittel Anzahlung
Rest in 12 bis 18
Monatsraten!

Wien: HANS SKORPIL, VII. Burggasse 21, Tel. 39471

Innsbruck: Hansa-Garage, PAUL KULOW, Fischergasse 20
BAYERISCHE MOTOREN-WERKE A.-G.
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Das B.M.W.-Tourenrad. Tupe
R 42

Das neue B.M.W.-Tourenrad Type R 42
der Bayerischen Motoren Werke A.-G. Miinchen,
ist ein Produkt der Weiterentwicklung der auch
in Oesterreich bekannten Tourenmaschine R 32.
Es ging aus dem Bestreben hervor, jeden Fort-
schritt der Technik und jede neue Erfahrung
zu verwerten, sodal das Modell R 42 als ein
modernes Tourenrad von Qualitit gelten und
wiirdig mit den besten Marken des Weltmarkts
verglichen werden kann.

Die B.M.W. haben sowohl in der Form
der Maschine als auch im Antrieb vollstindig
neue Wege beschritten und damit ihre grofien
Erfolge erzielt. Der Zusammenbau von Motor
und Getriebe zu einem gemeinsamen Block, vor
allem aber die seitliche Stellung der beiden
dynamisch ausgeglichenen Zylinder weichen von
der iiblichen Antriebsart ab. Der Antrieb ihnelt
besonders durch die Verwendung einer Kardan-
welle fiir das Hinterrad eher einem Automobil-
antrieb, und die B.M.W.-Rader sind durch den
ausgeglichen arbeitenden Motor und die &ldichte
Einkapselung aller Antriebsteile erschiitterungs-
frei und sauber.

Der Rahmen hat eine Dreieckform, die
vom Gabelkopf bis zur Nabe des Hinterrades
geradlinig verlduft. Durch die Ausbildung als
Doppelrohrrahmen hat er nicht nur Steifheit
in der Léingsebene, sondern l6st die schwierigste
Frage des Kraftradbaues, die seitliche Stabi-
litdt, in vollkommener Weise. Die durchgehenden
Rohre sind auf jeder Seite mit dem Steuerkopf

durch Muffen verbunden. Der Steuerkopf selbst
ist breit und kraftig gehalten. Die Gabel-
scheiden fiir das Vorderrad sind bis zur Hohe
des Steuerkopfes gefithrt. Die Gabel ist ge-
niigend breit gehalten, um Ballonreifen oder
Schneeketten ohne weiters beniitzen zu konnen.
Zur Federung dient eine parallele Viertelelliptik-
Feder, von deren Ende Stiitzstangen zu den
Laschen fiihren, in denen das Vorderrad ge-
lagert ist.

B. M. W. 500 ccm

Die Trittbretter sind lang und liegen ohne
Spiel am Motor. Am vorderen Ende sind sie
ausliegend gebaut und kufenférmig gestaltet,
sodafl bei etwaigen Stiirzen eine Beschadigung
der seitlich herausragenden Zylinder verhindert
wird. Die vorn hohe Form der Trittbretter
schiitzt gleichzeitig die FiilBe des Fahrers gegen

den starken Luftstrom und' Schmutz. Fir
Vorder- und Hinterrad sind Kiﬁpsténder vor-
gesehen. Sie sind unter dem Rahmen ange-

bracht, sehr niedrig und erméglichen deshalb
ein leichtes Aufstellen der Maschine. Beide
Réader haben kriftige Bremsen. Auf das Hinter-
rad wirkt die neue Kardan-Backenbremse und
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auf das Vorderrad eine, vom rechten Griff der
Lenkstange aus betitigte, ebenfalls nachstellbare
Innenbackenbremse.

Der Motor ist ein Zweizylinder-Viertakt-
Motor mit gegeniiberliegenden Zylindern und
abnehmbaren  Aluminium-Zylinderképfen. Er
hat 68 mm Hub und 68 mm
Bohrung und leistet bei 1,9 Steuer-
PS 12 PS auf der Bremse, ist
mit dem Getriebe und der Kupp-
lung zu einem Block vereinigt
und wird auf dem unteren
Rahmen mittels durchgehender
Verbindungsschrauben festgehal-
ten. Nach deren Losung kann
der ganze Block leicht abgenom-
men werden. Samtliche Teile sind
ohne Ausbau des Motors oder
des Getriebes zuginglich. Die
seitlich herausragenden Zylinder
konnen nach Losen der Befesti-
gungsmuttern und Enfernung der
Saug- und Auspuffrohre abge-

trennte Luft- und Gasregulierung. Durch zweck-
maflige Bauart ist auch dessen Bedienung
entsprechend einfach und leicht. Leichtes
Anspringen des Motors, sowie einwandfreier
Langsam- und Leerlauf werden durch diesen
Vergaser bewirkt.

nommen werden, soda die Kol-
ben mit den Pleuelstangen frei-
liegen. Nach Abnahme des Ge-
héduse-Oberteils ist das ganze
Triebwerk zuginglich. Das Ge-
hduse des Motors und Getrie-
bes ist aus einer sehr wider-
standsfahigen  Aluminiumlegie-
rung hergestellt. Die Zylinder
des Tourenrades sind GrauguB
mit ringsumlaufenden Rippen.
Die tiber dem Zylinder liegen-
den Ventilkammern weisen be-
sonders reichliche Kiihlrippen auf,
sodaB fir gute Abfiihrung der
Warme auch bei hoher Belastung
gesorgt ist. Um das Gewicht der
hin- und hergehenden Massen
auf das niedrigste MaB herabzu-
driicken, wurden die Kolben aus
Aluminiumlegierung hergestellt.
Sie besitzen 3 Kolbenringe und
1 Oeclabstreifring. Die Ventile
haben mit Ricksicht auf die
hohen Drehzahlen reichlich grofie
Ventilteller. Sie sind seitlich vom
Zylinder angeordnet und werden
durch eingekapselte Stossel von

Schematische Darstellung der Arbeitsweise des B. M. W.-Motors.
Bild 1: Saughub. Der sich abwirts, d. h. nach der Kurbelwelle zu bewegende Kolben saugt

der sSteuerwelle aus betiitigt. das Gasgemisch durch das gedffnete EinlaBventil an. — Bild 2: Kompressions- oder Ver-
. dichtungshub. Der nach oben steigende Kolben dridkt das Gasgemisch bel geschlossenen
D'e Ku rbelwe“e bCSteht Ventilen zusammen. - Bild 3: Arbeitshub, Das verdichtete Gemisch wird von der Zindkerze

aus Spezialstahl mit gehirteten
Kurbelzapfen und lduft in Kugel-
lagern. Sie ist an der Steuerungs-
antriebseite mit einem Zahnrade fiir die Steuer-
welle versehen, die iiber der Kurbelwelle par-
~allel mit dieser angebracht ist und mit ihren
Nocken die Ventilstossel betiitigt. Der Vergaser

ist ein B. M.W.-Spezial-Vergaser und besitzt ge-

aus entzOndet. Die erfolgende Explosion treibt den Kolben wieder nach unten, wobei der
Kolben seine Kraft an die Kurbelwelle des Motors abgibt. — Bild 4: Auspufthub. Der wieder
ansteigende Kolben std8t die verbrannten Gase u

em gedifneten Auspuffventil hinaus.

Wie aus der Zeichnung hervorgeht, ist der
Vergaser unmittelbar am Schwungradgehiuse
des Motors angeflanscht und saugt auch die zur
Bildung des Gemisches bénétigte erbrennungs-
luft bereits vorgewiirmt aus dem Schwungrad--




ehause an, wobei gleichzeitig eine mechanische
taubabscheidung erfolgt.

Der Vergaser besteht aus dem eigentlichen
Vergasergehéuse !/ und dem ' Schwimmerge-
hdause 2. In diesem befindet sich der auf das
Nadelventil 3 wirkende Schwimmer 4, durch den
der bei 5 eintretende Brennstoff auf stets gleicher
Hohe gehalten wird und zwar so hoch, dafl er
in der Spritzdiise 6, in die er durch die Bohrung 7

Schematische Darstellung des Antriebes.

im Schwimmergehiuse und die Bohrungen 8
bezw. 9 eines zwischengefalteten Hahnkegels 10
eintritt, einige Millimeter unter der Austritts-
6ffnung steht. 11 ist ein herausnehmbarer Seiher,
durch den der Brennstoff vor seinem Eintritt
in das Schwimmergehiuse gereinigt wird. Die
kleine Bohrung 9 des Hahnﬁe Is st fiir spar-
sames Fahren bestimmt; sie kann durch den
auBen am Schwimmergehiuse befindlichen He-
bel 12 wihrend der Fahrt eingestellt werden.
Durch Senkrechtstellen des Hebels wird die
groBere Bohrung 8 zum bequemeren Anfahren

|

und fiir Vollast eingestellt. Zwecks leichten
Herausnehmens ist der Hahnkegel nur durch
die Blattfeder 13 in seiner Lage gehalten.
Die Oeffnung der Spritzdiise 6 ist fiir den
Brennstoffverbrauch nicht mafBigebend ; dieser
wird nur durch die kalibrierten Bohrungen des
Hahnkegels bestimmt. Es braucht also das Spritz- |
rohr niemals herausgenommen werden, da evtl. |
Verstopfungen nur an den Diisenbohrungen des
ig-lahnkegels eintreten konnen, der

sich dann durch Wegdrehen der Blatt-
laBt. Das Reinigen darf jedoch nur
Fall darf ein spitzes Werkzeug hiezu

vergrofert, wodurch der Motor seine
Wirtschaftlichkeit einbiifit.

Die Ziindung erfolgt durch eine
Bosch-Zindlichtmaschine mit staub-
und oldicht gekapseltem Antrieb.

Alle Triebwerksteile des Motors
werden durch eine zentrale, auto-
matische Druckumlaufschmierung dau-
ernd mit Oel versehen. AuBenliegende
Leitungen sind vermieden, Pumpe, wie
auch alle Leitungen sind durch Vor-
., schaltung eines Oelseihers vor Verun-
reinigungen gesichert.

bcwcfung wird zundchst durch die

Kupp
ibertragen,

um von
schwindigkeit an das Hinterrad weiter-
gegeben zu werden. In den Abbildungen
ist die Wirkungsweise des B. M. &/.-
Getriebes schematisch dargestellt. K
bezeichnet die in das Schwungrad ein-
gebaute Kupplung und W die Kurbel-
welle, auf der noch das Zahnrad Z
fir den Antrieb der Steuerung sowie
diec Schnecke S fiir die Oelpumpe

durch die sich bei eingekuppeltem
Motor stindig drehende Hauptwelle 4
und deren festsitzende Zahnrider B,
C und D. Parallel’ zur Hauptwelle
lauft die Vorgelege- oder Keilwelle £,
deren lose drehbare Rider Fund G stindig mit
den Rédern B bezw. C kdmmen, sich aber infolge
ihrer verschiedenen GroBen mit verschiedener
Geschwindigkeit drehen. Auf der Vorgelegewelle
sitzt ferner ein in der Keilbahn verschiebbares
und nur mit der Welle zusammen drehbares
Zahnrad H, welches auf seinen beiden Seiten
mit Kusplungsklauen versehen ist, die es je nach
seiner

Zahnrader F und G in Eingritf bringen kann,
so daB es von diesen sich durch die Hauptwelle 4

feder 13 herauszichen und reinigen
durch Ausblasen geschehen; auf keinen |

beniitzt werden, da dies die Bohrung |

Die vom Motor erzeugte Dreh-

-

ung auf das Drciganggctricbc!
diesem unter |
entsprechender Herabsetzung der Ge-

sitzt. Der Antrieb des Getriebes erfolgt -

erschicbung durch den Schalthebel nach
rechts oder links mit den Kupplungsklauen der



stindig drehenden Radern mitgenommen wird
und seinerseits die Welle [ antreibt.

Beim Einschalten des ersten oder kleinen
Ganges durch die von dem Schalthebel bewegte
Schaltgabel L, wird das Schaltrad /i mit den
Klauen des sich verhéltnismaBig langsam drehen-
den Rades F in Eingriff gebracht, so daBl sich
die Uebertragungswelle £ mit niederer Ge-
schwindigkeit dreht. Beim zweiten oder mittleren
Gang ertolgt der Eingriff durch die Zahne des
Schaltrades // mit denen des Rades D, wodurch
eine mittlere Geschwindigkeit auf die Vorlege-
welle iibertragen wird. Der dritte Gang ist der
grofie oder direkte Gang. Er wird durch Ein-
griff des Schaltrades mit den Klauen des sich
schnell drehenden groBeren Zahnrades G (Abb.
10) erzielt, das dadurch der Welle E eine hohe
Geschwindigkeit erteilt. Der in den Abbildungen
eingezeichnete starke Pfeil zeigt den Verlauf der
Kraftiibertragung in den einzelnen Geschwindig-
keitsstufen an. Im Leerlauf befindet sich das
Schaltrad /1 in ungekuppelter Stellung zwischen
dem 1. und 2. Gang.

Das Anwerfen des Motors geschieht durch
den Kickstarter, der durch Kegelradiibertragung
und Ritzel / dem Stirnrade B und damit der
Welle 4 einige rasche Umdrehungen erteilt,
wodurch der Motor in Betrieb gesetzt wird.
Wahrend des Anwerfens ist das Anziehen des
Entkompressionshebels nicht erforderlich.

Kraftiibertragung.

Vom Getriebe wird die vom Motor erzeugte
Drehbewegung durch eine Kardanwelle M und
Kegelradantrieb N auf das Hinterrad tibertragen,
wobei die auftretenden sehr kleinen Verin-
derungen im Abstande zwischen Motor und
Hinterradachse von der dicht am Getriebe-
gehduse sitzenden elastischen Hardyscheibe O
(Abb. 8) aufgenommen werden. Durch diese
Art des Antricbes, dessen Lebensdauer bei
normaler Benutzung des Rades eine fast unbe-
grenzte ist, fallen alle die liastigen Ketten- und
Riemenschwierigkeiten fort, denen die Kraftrader
sonst in so hohem MaBe ausgesetzt sind.

Die Uebersetzungen sind so gewihlt, dab
die Fahrgeschwindigkeit bei normaler Drehzahl
des Motors zwischen 5 und 90 km/Std. abge-
stuft werden kann.

Die Rader haben 27X3'5" Ballon-Bereifung.
Auf Wunsch konnen Hochdruckreifen 26x3"
geliefert werden. Beide Réader sind leicht und
schnell abnehmbar.

Der Brennstoffbehilter fafit 14 | und be-
sitzt grofe Einfulléffnung und Liter-Einteilung.
Der Tachometer ist organisch im Brennstoff-
behilter eingebaut und hat zwangslaufigen An-
triecb vom Getriebe aus. Die Sattelhéhe betrigt
72 em. Der Brennstoffverbrauch betragt fir
100 km ca. 3'51. Die B.M.W.-Motorrider zeich-




nen sich im allgemeinen durch folgende Eigen-
schaften aus, namlich: Tiefe Schwerpunktlage
und geringe Sattelhohe;  also gute Fahreigen-
schaften. Vollstindig o6ldichte Kapselung aller
Triecbwerkteile, also wenig Gefahr beziiglich
Kleiderbeschmutzung. Ausgezeichnete Vorder-
radfederung und Ubersichtliche Gesamtanordnung
der Motoranlage und ihrer Bedienungshebel.
Ausgezeichnete Kiithlung des Motors infolge der
quer zur Fahrtrichtung liegenden
Zylinder und daher hochste Motor-
leistung bei geringem Brennstoff-
verbrauch und Materialverschleiff. Die
allgemein bekannten Vorziige der
Kardananwendung, Verwendung erst-
klassigen, bestgeeigneten Materials und
mit groBer Prazision durchgefiihrter
Werkstattarbeit.

Das Vorurteil, welches in man-
chen Kreisen gegen die Kardan-An-
wendung bestand, ist durch die glan-
zenden Erfolge der B.M.W.-Rader
beseitigt worden.

Die Erfolge, welche diese Motor-
radmarke in den letzten Jahren und in der vergan-
genen Sportsaison in den bedeutensten Rennen
und Zuverlassigkeitsfahrten gegen scharfste inter-
nationale Konkurrenzen erringen konnte, doku-
mentieren am besten den hohen Stand der
Konstruktion und die in jeder Hinsicht einwand-
freie Werkstattausfilhrung der |B.M.\W. Motor-
rader welche in den Jahren 1924, 1925 und
1926 mit steigendem Erfolg in den grofien inter-
nationalen Rennen Deutschlands und des Aus-
landes den deutschen Motorradsport vertreten
haben und waren in einigen der bedeutensten

Rennen mit der besten Zeit des Tages siegreich.
Aus der Siegesreihe der internationalen Rennen
seien nur erwahnt: Grofier Preis von Deutsch-
land auf der Avus, zweimaliger Sieger 1925,
1926; Grofler Preis der Solitude, dreimaliger
Sieger 1924, 1925, 1926; Internationales Bader-
Rennen Kolberg bezw. Swinemiinde, zweimaliger
Sieger 1925, 1926; Internationale Sechs-Tage-
Fahrt in England, Goldene und Silberne Medaille;

Schnitt durch den B. M. W .Vergaser

Allrussische Zuverlassigkeitsfahrt, Silberner Pokal;
Eifelrundfahrt, Deutsche Tourist Trophy, drei-
maliger Sieger 1924, 1925, 1926; Internationale
Tschech. Tourist Trophy in Karlsbrunn, I. Preis
(Klasse bis 250 ccm); Internationales Bergrennen
Konigsaal-Jilowischt, [. Preis; Internationales
Schéberberg-Rennen, zwei |. Preise; A.D.A.C.-
Bergrekord in Freiburg, zweimaliger Sieger;
Kopenhagen 1925, Glostrup-Bahn, [. Preis;
Deutschlandfahrt 1924 und 1925, Goldene und
Silberne Medaille.
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