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HAGGLUNDS XM 74
Rotax 350 1975

Ornskéldsvik
der

nicht, die
schwedischen

Was, sie kennen
Industriestadt in Provinz
Vasternorrlands 1an am bottnischen Meerbusen, in
der zB Fjallrdven ihren Sitz hat, der Spezialist flr
Outdoor
Ornskoldsvik aber kennen, schlieRlich hat hier auch
einer der grofRten schwedischen Motorradhersteller

seinen Sitz.

Kleidung? Motorradfans sollten

Zugegeben, das missen wir jetzt etwas relativieren
mit ,,einem der gréfsten Motorradhersteller”. Der
Platzelch in Schweden war bekanntlich Husqvarna —
heute ja im oberdsterreichischen Mattighofen unter
den Fittichen von KTM beheimatet — vom Output
her mit weitem Abstand gefolgt von Monark. Das
war ein 1908 gegrindeter Fahrradproduzent, der
die ersten Motorrader 1920 brachte, in den 50er
Jahren vor allem mit Gelandemotorradern bekannt
wurde und 1955 mit Sven Lundin sogar den Titel
eines Moto Cross Weltmeisters der 500er Klasse
einheimsen konnte. Und dann gab es noch die
sind wir wieder in

Hagglunds, und damit

Ornskoldsvik.

Hagglund & Soner (heute BAE Systems Hagglunds)
waren ein Unternehmen, das so ziemlich alles
herstellte, das sich aus Blech, Stahl und Eisen gieRen
und biegen lie. Krane, Baumaschinen, aber auch
Fahrzeuge wie Omnibusse und Hubwagen. Ab 1957
arbeitete Hagglund auch fir die schwedische
Armee, stellte gepanzerte Raupenfahrzeuge her.
Und das dirfte der Grund gewesen sein, weshalb
Hagglund in einen Wettbewerb mit einbezogen
wurde, aus dem der Lieferant eines Kontingents
Militdrmotorrader an die Armee ermittelt werden
sollte. Die Regierung hatten strikte Kriterien
vorgegeben, die das gesuchte Motorrad zu erfiillen
habe: wie zum Beispiel die Steigfahigkeit und
Gelandetauglichkeit nicht nur auf skandinavischen
Waldwegen, sondern auch auf Sand, Kies und
Geroll, natiirlich aber auch auf Asphalt. Oder eine
Dauergeschwindigkeit von mindestens 100 Kmh
und ein Aktionsradius von 300 Kilometern auf
befestigten Stralen und 200 Kilometern im

Gelédnde.


https://de.wikipedia.org/wiki/L%C3%A4n
https://de.wikipedia.org/wiki/V%C3%A4sternorrlands_l%C3%A4n
https://de.wikipedia.org/wiki/Fj%C3%A4llr%C3%A4ven
https://de.wikipedia.org/wiki/BAE_Systems
https://de.wikipedia.org/wiki/BAE_Systems_H%C3%A4gglunds

Wichtig waren auch Benutzerfreundlichkeit: die
Rader
untereinander zu tauschen sein,

mussten mit einfachstem Werkzeug
das auf der
Maschine  mitgefiihrte Bordwerkzeug musste
reichen, um jede anfallende Panne an Ort und Stelle
zu beheben, und die Maschine misse so einfach
konstruiert sein, dass auch ein Fahrer, der seit
mindestens vier Jahren (?) kein Motorrad mehr
bewegt hat, sicher damit umgehen kann. Eine

Lebensdauer von 15 Jahren oder mindestens 25.000

Kilometern miisse gewahrleistet werden. Und es
gab ein paar ganz spezielle Anforderungen: das
Motorrad diirfe maximal 150 Kilo schwer sein,
misse eine stufenlose Getriebeautomatik erhalten,
auch bei mindestens 20° minus noch verlasslich
anspringen, die Elektrik vollstindig gegen Nasse

geschitzt sein, und: nach einem Sturz misse der
Motor
Extremfall sogar kopfiiber auf dem Lenker stehend.
Und zwar ohne dass Treibstoff oder Ol auslauft.

auch im Liegen weiterlaufen, und im
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Jede andere Firma, die noch keinerlei Erfahrung in
der Motorradherstellung hat, wiirde in der Situation
wohl einen mit der Materie vertrauten Ingenieur
anwerben und mit der Konstruktion beauftragen.
Nicht so Hagglund. Der hauseigene Ingenieur Bjorn
Andersson machte sich anhand der Vorgaben voéllig
Werk, lieR
Erfahrungen einflieRen, der er mit anderen Trans-

unvoreingenommen  ans lediglich
portmitteln gesammelt hatte. Seine Konstruktion
basierte auf einem Kastenrahmen, der gleichzeitig
als Benzintank diente, mit einem Inhalt von 25
Litern 1:25 Gemisch. Der Tankaufsatz vor dem Sitz
enthalt lediglich das Bordwerkzeug und Ersatzteile.
An Silentblocken gelagert verwendete Andersson
Sachs Zweitakt-Stationdarmotoren in zwei Versionen
mit 293 und 335 Kubik Hubraum, die sich bereits in
Schneeschlitten bewdhrt hatten. Zur Gemisch-
aufbereitung verwendete er Membranvergaser von
Tillertson (der Vergaserspezialist Tillertson wurde
1914 in den USA gegriindet, betreibt in Europa eine
Niederlassung in Irland. Beliefert Kettensagen-
hersteller wie zB Husqgvarna, wirbt mit dem

Versprechen ,works in every position”). Die

Getriebeautomatik kam vom niederlandischen
DAF und

Maschine lauft auf 3,25 x 18 Gussradern, die von

Autohersteller ist als bekannt. Die
jeweils einer Einarm-Schwinge vorne und hinten
gefiihrt wird — wobei die hintere gleichzeitig die
Kegelrdder und die Welle flir den Kardanantrieb
aufnimmt.

In dieser Version wurde die Hagglunds auf der IFMA
1972
verbesserte Version mit Ceriani Gabel mit zwei

prasentiert, wobei auch schon eine
Holmen gezeigt wurde — zu instabil im Gelande war
die asymetrische Einarmschwinge in der Geldnde-
praxis. Weil die Manner aus Ornskoldsvik ja nicht fix
damit rechnen konnten, den Armeeauftrag auch zu
erhalten und generell eine groRere Menge
entstehen musste, um lukrativ arbeiten zu kénnen,
sollte auch eine zivile Version entstehen, die auch

international Kaufer finden sollte.

Kihlungsprobleme bei der Variomatik und eine
17monatige Lieferverzogerung bei DAF lieRen den
Heeresauftrag zu Husqvarna wandern, die eine
hatten.
Hagglund setzte wenig Widerstand, wurde ja eh mit

eigene Viergangautomatik entwickelt

der Herstellung eines anderen Militarfahrzeugs
betraut: ein Vierrad-Amphibien-Transporter sollte
in grofRen Stiickzahlen gebaut werden, bekam also
im Werk in Ornskéldsvik erste Prioritdt. Dennoch
Hagglunds

Zusammenarbeit mit dem schwedischen Moto

wurde die weiterentwickelt. In
Cross Weltmeister Bill Nilsson entstand eine Version
um den luftgekihlten Zweitakt-Motor vom Typ 347
des Osterreichischen  Herstellers Rotax aus
Gunskirchen. Der 34 PS starke 350er Single mit
Tillertson HR Vergaser trieb das auch optisch
verbesserte Modell XM 74 an (spatere Modelle
hatten einen bei Rotax gebauten und patentierten
wieder mit

Membranvergaser), Kastenrahmen,

Gussradern, Vorder-und Hinterrad-schwinge,

Kardanantrieb, in Gelandeausfihrung in Tarn-
farben. 10 Exemplare wurden an die Armee zur
Erprobung geliefert, aber auch in englisch-
sprachigen Katalogen (in denen noch von einem
Heeresproduktion  fir 1977
breiten Offentlichkeit

angeboten. Ein Auszug dieses Katalogs hier anbei

Anlaufen  der

geschrieben wurde) der

zeigt auch die technischen Daten auf.

Zu einer Serienfertigung kam es aber nicht mehr -
der Amphibien-Transporter hatte Vorrang im Werk.
Die Restbestinde der Militdrmaschinen (ber-
nahmen Bjorn Andersson und seine Mitstreiter,
grindeten einen Hagglunds Club. Besonders aktiv
dabei war Bill Nilsson, der die Maschine sowohl bei
Enduro- als auch Moto Cross Bewerben einsetzte,
allerdings in umgebauter Version mit Ceriani Gabel,
Bing Vergaser und CZ Teilen. Aber auch in Handen
anderer Fahrer bewdhrten sich die Competition-
Hagglunds, errangen sogar einen Enduro Team-
und der

Europameistertitel belegten in

schwedischen Militdr-Geldandemeisterschaft die
ersten drei Platze, und brachten insgesamt sechs

unter die ersten acht.

Nur 40 Stick Hagglunds XM 74 mit dem Rotax Typ
347 dirften gebaut worden sein. Die letzte mit der
Nummer 40 hat auf verschlungenen Wegen nach
Osterreich gefunden und gehért heute der BRP-
Rotax GmbH & Co KG. Sie zeigen unsere Fotos, und
sie kann derzeit in der Rotax-Sonderausstellung im
Motorradmuseum Vorchdorf besichtigt werden
(www.motorradmuseum-vorchdorf.at)



http://www.motorradmuseum-vorchdorf.at/
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General

Type

Total length

Total width

Total height

Wheol base

Height of sest

Ground clesrance

Wight (incl, extra mifitary
accessories, fuel, and hesvy
duty tires)

Engine

Type

Output

Displacement
Cylinder bore x stroke
Compression ratio
Carburettor, type

Ignition

Starter

Electrical system
Voltage

Totwl dynsmo output
Recommended spark plug
No battery is required

Bombardier-Rotax 247 - two.
stroke single-cylindered
air-cooled

24 hp DIN at mm
345 ccm

76x76 mem

91

Tillotson HR — disphragm
pumper, works in all
positions

Bosch Magnets — transisto-
rized, 12V 140 W
Kick-folding laver
Ducompression velve

i connected

12v
140w
Bosch W 280 M22

Suspension

Tires moto-cross type

Brakes

Fuel and lubricants
Gasoline
Mixture

Lubricant for starter
Lubricant for rear bevel gear
Fork legs

Hagglund/DAF variomatic
torgue converter

OA ratio 24.6:1to 6.1:1
Augomatically engsged
oentrifugel clutch,
primary pulley, v-belt,
sacondary pullay, bavel
gears, cardan ghaft

Welded box, gas tank
integratad

Ceriani fork in frone;
#ingle resr shock sbsorber
with helical spring

) Front 3.00x21, rese

A4.00x18
Sealed drum beakes,
saept areo 250 cm?

84-90 oct (MOT method|
1:25 SAE 40 or 50 wwo-stroke
oil or

1:40 special Bombardior
two-stroke oil

Engine oil SAE 30

Engine oil SAE 30

Engine oil SAE 30 or

special hydraultic oil 031

161
061
0.2 | sxch




