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Die zwanziger Jahre des vorigen Jahrhunderts
waren die Blltezeit der 6sterreichischen Motorrad-
industrie. Von ,Industrie” konnte man damals zwar
nur bei Puch und vielleicht noch bei Delta Gnom
reden (eine Marke, deren Fans im vergangenen Jahr
ihr 100tes Jubildum zu begehen), aber zu keiner
anderen Zeit gab es so viele Zweirad-Hersteller
gleichzeitig — auch wenn die meisten damals eher
Konfektiondre waren. So wie M.T., die 2025 dran
war, fir den 100er gefeiert zu werden.

M.T. steht fiir Matthdus Thun - um genauer zu sein,
Matthaus Graf von Thun zu Hohenstein. Ein echter
Blaublutler, ins 12te
Jahrhundert zurilickverfolgen lassen, wenn man sie

dessen Wurzeln sich bis

im italienischen Triento sucht. M.T. steht aber auch
fur ,Motorradwerke Traiskirchen in NO“ das
belegen die Angaben auf zeitgendssischen
Katalogen. 1925 begann Thun in Wien mit dem

Verkauf von Motorrdadern, auf deren Tank seine

Initialen, eben M.T., angebracht waren. Entwickelt
und gebaut hatte er sie allerdings nicht selbst,
woraus er auch kein Heel machte. Die englische
Traditionsmarke Sun aus Birminghams Stadtteil
Aston — seit 1907 als Sun Cycle & Fittings Company
Limited eingetragen, vorher aber schon als James
Parkes & Son seit 1885 als Lampenfabrikant im
Geschaft — belieferte ihn mit ihren Produkten. Die
Sun Motorrader bedienten das Preissegment der
unteren Mittelklasse, boten aber ein reichhaltiges
Angebot: Zwei- und Viertakter der unterschied-
lichsten Kubaturen, ausgestattet mit Motoren von
JAP, Blackburne und Villiers. Beinahe alle Typen
Ubernahm Thun — war aber von der englischen
Stammfirma so abhangig, dass mit der Schliefung
der Sun Fabrik 1935 auch das Ende von M.T.
gekommen

war (Textauszug aus dem Buch

,,Osterreichische Motorradrarititen der

Vorkriegszeit”, erschienen im Verlag Hollinek).
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Hannes Asamer hat schon mehrere M.T.’s besessen
und sie auch mit anderen erhaltenen Exemplaren
verglichen — und dabei bemerkt, dass sich selbst
gleiche Typen in

Details unterscheiden. Die

Vermutung liegt also nahe, dass Thun zuerst

Kataloge herstellen lieB, nach denen potentielle

Hannes hat sich von allen seinen M.T. Motorradern
wieder getrennt. Nur die hier vorgestellte 500er mit
dem ohv Jap Motor ist als Teilesammlung in seinen
Regalen liegen geblieben, hat dort viele Jahre lang
weitere Patina aufgesaugt. Gefunden hatte er sie
damals bei einem Bekannten in Wien, in Teilen Gber
Grundstick

Werkstatt, Lagerrdume verteilt.

dessen gesamtes inklusive Keller,
Der Besitzer —
Gbrigens erst der zweite in der Vita der Maschine —
wollte sich anfangs nicht von ihr trennen, ging aber
dann doch auf Hannes Angebot ein, ihm beim
Sortieren der vielen Teile verschiedener Motorrader
zu helfen und danach alles mitzunehmen, was zur
M.T. passt. Uber einen fiir beide passenden Preis
waren sich die beiden ziemlich schnell einig. Umso
erstaunter war der Verkaufer, als sich um Zuge der
Sortierungsarbeiten nahezu alles fand, was notig
war, um die MT wieder aufzubauen — und sogar
wieder anzumelden, weil sich auch die Original-

Kunden ihre Motorrader bestellen konnten, die
dann erst aus England geliefert oder in Traiskirchen
zusammengestellt wurden. Mit dem, was halt an
Teilen gerade vorratig war, eventuell auch unter
Berlicksichtigung von Kundenwiinschen.

Zulassungspapiere und sogar zeitgendssische
Kataloge fanden.

Dann geschah dann lange nichts. Hannes wollte ja
keine Komplettrestaurierung inklusive Neulack und
—Nickel, sondern eine Sanierung unter moglichst
viel Erhaltung des Originalzustands, lediglich
technisch sollte sie wieder dem Stand von 1929
angepasst werden. Die Sanierung ging lange Zeit
nur halbherzig voran, bis eine Veranstaltung
anlasslich 100 Jahre Delta Gnom im August 2024
beim Museum Vorchdorf ihn plétzlich erkennen
lieB, dass Feuer am Dach sei, um daran teilnehmen
zu kénnen. Tatsachlich gelang es ihm nicht nur, die
M.T. als Zeitzeugen aufs Geldnde zu stellen, nein die
Maschine war sogar wieder zugelassen, er reiste auf
Achse an und konnte die 500er also auch in Fahrt
prasentieren und die vielen Zuschauer mit dem
typischen Viertakt-Sound eines englischen Jap

Motors erfreuen ...



... und mit Erzahlungen Uber das Vorleben der M.T.
vom Typ TO aufwarten. Der Vorbesitzer hat die
Maschine bereits zerlegt auf einem Schrottplatz
gefunden und gerettet und daraufhin die Familie
des Erstbesitzers kontaktiert. Die sich machtig
gefreut hat, dass es die M.T. noch immer bzw
wieder gibt. Und die mit einer eine Renngeschichte
mit Meriten aufwarten konnte, obwohl es sich
,hur” um ein Tourenmodell handelt: nachweislich
hat ihr Erstbesitzer (ein bekannter Tuner) sie am 11.
August 1929 an den mit
Robert Wolf verliehen,
vermutlich als Semi-Werksfahrer im Team von Max
Thun am GP von Osterreich teilnehmen konnte.
Uber dieses Rennen existiert ein Artikel (iber den

ihm befreundeten

Rennfahrer der damit

GP von Osterreich im 6sterreichischen Fachmagazin
,das Motorrad” — 20 Seiten lang, angekiindigt als
,das Motorsportereignis”. Die
folgenden Daten und Informationen entstammen

Osterreichische

diesem Bericht: Gefahren wurde auf einem 10,4
Kilometer langen StralRenkurs bei Laxenburg mit
einer mehrere Kilometer langen Geraden — eine
echte Herausforderung fiir das Material! Vor allem
auch, weil das Rennen nicht Uber eine vorher
definierte Rundenanzahl ging, sondern abgewunken
wurde nach sechs Stunden! Sogar die TT-erfahrenen
Rennen als duBerst

haben das

Englander

herausfordernd bewertet. Gestartet wurden alle
Klassen gleichzeitig, insgesamt waren 29 Maschinen
am Start, nur 12 waren nach sechs Stunden auch im
Ziel. M.T. hatte mehrere Eisen im Feuer, darunter
auch Graf Boos-Waldeck mit einer 250er. Bei den
500ern waren zwei M.T.’s am Start, F. Meyer, ein
renommierter Rennfahrer mit einem hochge-
MAG  Motor, nicht
standgehalten hat. So ist es gekommen, dass Robert
Wolf, der mit dem Auftrag ins Rennen geschickt
wurde, zurickhaltend und materialschonend zu

zlichteten der aber

fahren, durch Ausfille anderer immer weiter nach
vorne gespllt wurde und letztendlich mit mehreren
Runden Riickstand Zweiter wurde. Wobei er zuletzt
gleiche Rundenzeiten fuhr wie der siegreiche Brite
Simcock auf der Sunbeam. M.T. hat das natiirlich
werbetechnisch ausgeschlachtet - wie auch schon in
den Jahren zuvor, als MT Piloten erste, zweite,
dritte Platze bei der Osterreichischen TT und auch
beim GP einfuhren. Das erklart auch, weshalb Max
Thun die von Wolf gefahrene M.T. (Zitat Thun: ,die
Beste unter allen meinen Maschinen!) als Vorlage
flir eine Ausschreibung des Osterreichischen
Bundesheers haben wollte: ihr Vorzug war nicht
Sportlichkeit und Highspeed, sondern ihre belegte
Standfestigkeit! Auch diese Geschichte ist belegt, zu
einem Auftrag kam es jedoch nicht.
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Ausriistung und Zubehor.

Fahrer Sattel Reifen Kerzen Zindung Vergaser Ketten Oel
Steinfellner (B.M.W.) .| Wittkopp | Gonti Lodge Bosch B.M.W. Shell
Simecock (Sunbeam) . .| Brooks Dunlop 3 M.L Amac Renold 3
Wolf (M.T) . . .. Tege . Une LG | Bosch | Binks . Castrol
Handley (Motosacoche) Lizzet - K.LG, M.L Amac Coventry -
Rowley (A.].S) . . .| Brooks . < Lukas Binks Renold B
Runtsch (0.K) . . . .| Temry : Lodga M.L Amac | Coventry Shell
Habel (Puch) . . . . Puch Semperit Bosch Zenith . Castrol
Toricelli (Puch) . . . -

Nowak (Puch) . . . . . _ E 5 . S . =
Loyda (Excelsior-Jap) -|  Tege Conti K.LG . Amac = Shell
Séhwarz (D.K.W) . .| DKW . Bosch D.K.W. 4 - ==
Cmyral (Puch) . . . .| Puch Semperitl| ) Lodse Bosch Zenith 2 Caatrol

Unter den zwSlf 250 com - Fahrern des Grofien
Preises von Oesterrcich hatten die vier Puch-Fabrer
Semperit-Pneumatiks montiert und es ist
auch fir die Qualitit der Reifen bezeichnend, daf)
sich unter den sicben am Ziel Angekommenen nuch
alle vier Pudikonkurrenten befanden, die die gesamte
Fahrt ohne Pneudefekt absolvieren konnten. Wenn
man  bedenkt, welchen Nachtell Pneudefckte in
solchen Rennen bilden, ist dies gewifl ein wertvolles
Argument fir dic Wahl der Bereifung

von Oesterreich bedaverlicherweise sich ercignenden
Ungliicksfall, der den Humberfashrer Gobec betraf,
konnte cinwandfrei festgestellt werden, da keinerlel
Folgen des Bruches seiner Triplex-Brillengliser cin-
getreten waren. Der routinierte Rennfahrer tut daber,
ebenso wie jeder Tourenfahrer, gut dacan, die vielerlel
Gefahren, denen er ohnedies ausgesetzs ist, durch Ver-
wendung der splitterfrelen Triplex-Gliser herabzu-
mindern.

1
2
3. Helvetio Toricelli (Puch 249)
4
5
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Links oben: Steinfellner (B.
3. Runtsch (O. K.-Supreme). —
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GROSSER PREIS voN OSTERREICH

11. August 1929 — Sechs-Stunden-Rennen.

der
Thun-Werke, Traiskirchen
auch diesmal wieder
erfolgreich!

Robert Woli

— inderKiasse —
bis 500 ccm I
den .

nach préchtiger, gleichmigBiger Fahrt gegen
schérfste internationale Konkurrenz!

M. THUN, TRAISKIRCHEN -~ TELEPHON 354
Verkaufsniederiage und Reparaturwerkstitte :
Wien, X. Siccardsburggasse 75 — Telephon U 40-3-65

rekord fiir alle Klassen:
sacoche) 5:25, 6 (115,289 Sf.-km).

roigenae:

Placierung nach Klassen:

Klasse bis 1000 ccm:
1. Otto Steinfellner (B.M.W. 750) , . . . . 399,765 km

Klasse bis 500 ccm:

. Arthur Simcock (Sunbeam 493) . . . . . 580,799 km
. Robert Wolf (M.T. 500) . ... ... .49,301 ,
. W. L. Handley (Motosacoche 497) . . . . 478,903 ,

Klasse bis 350 ccm:
1. G. E. Rowley (A.].S.350) . ... .. .52.,332km

Klasse bis 250 ccm:

. Rudolf Runtsch (O.K.-Supreme 250) . . . 525,226 km
. Hugo Hobel (Puch 249). . . . . . . . .451,820 ,
&L e 449,667,
. Erwin Nowak (Puch 249) . . . . . . . .435,783
. Walter Andrae-Loyda (Exzelsior-]ap 250) . 428,636 ,,
6. Friedrich Schwarz (D.K.W.250). . . . .379,852 ,
7. Siegfried Cmyral (Puch 249) . . . . . . 291,378 ,

Schnellste Runde des Tages und neuer Runden-
W. L. Handley (Mofo-

OB

2
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Zweiter in der Klasse bis 500 ccm war Robert
Wolf, der sicher und iiberlegt fahrende M. T.-Fahrer.
Auch er fuhr ein ganz ereignisloses Rennen, weder
Defekte noch irgendwelche unerwiinschte Aufenthalte
unterbrachen seine gleichmiflige Fahrt. Gegen Schlufl
des Rennens steigerte er sein Tempo immer mehr und
fuhr die letzte Stunde andauernd in gleichem Absta'nd
hinter Simcock, ohne dafl dieser auch nur eine
Handbreit Terrain ihm gegeniiber gewonnen hatte.
Wolf zeigte damit, dafl auch er schnell zu fahren
versteht, da er aber sicher gehen wollte, {beran-
strengte er seine Maschine nicht zu stark.

M.W) — 1. Loyda (Excelsior-Jap). —
3. triedrich (D. K. W.).
(Puch). — 5. Nowak (Puch). — 6. Himing (Zenith). — 7. Gobec

— 4. Toricelli (Tornax).

8, 9 Hilscher; 2 Chilf.)

(Humber). — 8. Simcock (Sunbeam). — 9. Wolf (M. T.). — 10. Kra

b , 1, 4, 6, 7, 10 Gebhart; 3, 5 Schlei
(Photos: Links oben DA
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Nachtrag: wie oben ist der Artikel Anfang 2025
bereits in der Austro Classic erschienen und hat das
Jubildum ,100 Jahre M.T.“ in die Offentlichkeit
transportiert. Seither hatte die Maschine mehrere
Auftritte, zB bei der FranzlosefsFahrt, die ebenfalls
unter dem Zeichen M.T. stand und wo noch zwei

weitere Markenkolleginnen (beide Baujahr 1929)
anwesend waren. Die Fahraufnahmen hier sind aber

bei einem Dreh fiir ein RoadRarities Video auf
Youtube entstanden, HIER
oder zwischenzeitlich schon

das demndchst
erscheinen wird -

erschienen ist.



http://benzinradl.at/RoadRarities/
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