,Wenn Du Deinen Gegner nicht besiegen kannst, so
verblinde dich mit ihm*“, sagt ein altes Sprichwort.
Ob es hier in diesem speziellen Fall anwendbar ist,
bleibe dahingestellt. Aber auf alle Falle war es ein
sehr spezieller Fight, in dem diese beiden Gegner
aufeinandertrafen, bevor sie Verbiindete wurden:
es ging um den Kampf um den Geschwindig-
keitsweltrekord, an dem beide Hersteller sich
beteiligten. Der Schulterschluss hatte allerdings
nichts mit Rennen oder Rekorden zu tun, sondern
es ging um etwas ganz, ganz anderes. Um Verkaufs-
und Absatzzahlen - und zwar im Mutterland des
Motorrads, GroRbritannien. Dort kampfte die
renommierte Marke Vincent ums Uberleben. Phil
Vincent hatte die nach dem Krieg nicht mehr
verwendete Marke H.R.D. — nach ihrem Griinder
Howard Raymond Davies — gekauft und dessen
Zweizylinderkonzept weiterentwickelt. In den 50er
Jahren galten seine Motorrader als die ,,schnellsten,
teuersten und exklusivsten weltweit. Die sich halt
nur kaum einer leisten konnte. Vincent suchte nach
anderen Expansionsmoglichkeiten und ging ausge-

rechnet eine Kooperation mit dem deutschen

: ,die Maax"“
NSU-VINCENT 250 Max 1953

NSU Ubernahm nach etwas

ungliicklichen

Hersteller ein.

Versuchen mit einem eigenen
Fahrrad-Hilfsmotor namens ,Firefly” den Vertrieb
von NSU’s Mopedschlager - der Quickley — klebte
das Logo ,,NSU-Vincent” auf den Tank des 50erls.
Und wollte diese Kooperation (die fir NSU fiur die
Umgehung der britischen Einfuhrzolle interessant
war) ausweiten. Vincent bezog von NSU Motoren
und Getriebe, Rahmen und Gabeln. Alles andere —
Vergaser, Auspuffe, Laufrader, Sattel, Schutzbleche
und Tanks kamen von britischen Zulieferern. Die
Hersteller lieBen dazu unter dem Namen ,NSU
Distributors (Great Britain) Ltd.” einen Prospekt
drucken, in dem neutral in der dritten Person Uber
die Absichten und Angebote der beiden Marken
berichtet wurde. Hier die Ubersetzung in vollem

Wortlaut:

,Wir fiihren eine Reihe leichter Motorréder auf dem
britischen Commonwealth-Markt ein, unterstiitzt
von zwei namhaften Herstellern mit weltweitem
Ruf. Beide Firmen verfiigen (iber langjdhrige
Erfahrung mit hochwertigen Maschinen.
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In den letzten sieben Jahren haben die NSU Werke
A.G. enorme Fortschritte gemacht. Sie haben ihre
gesamte Maschinenpalette komplett neu gestaltet
und viele neue Designmerkmale eingefiihrt, die sich
als auferordentlich erfolgreich erwiesen haben.

NSU stellte den Geschwindigkeitsweltrekord mit
180 m.p.h. (290 kmh) auf — Fahrer: Wilhelm Herz. In
ihrer

ersten internationalen Rennsaison 1953

gewann ihr Fahrer — Werner Haas - die
Weltmeisterschaft in den Klassen 125 und 250 ccm,
wdhrend sie zudem die Hersteller-Weltmeisterschaft
in der 250 ccm-Klasse gewannen (Anm: wie wir
heute wissen gelang NSU das auch im Jahr darauf.
Wieder war es Haas bei den 250ern, wéhrend der
Weltmeister bei den 125ern Rupert Hollaus hiefs und
aus Osterreich kam. Der Titel musste ihm nach
seinem tddlichen Sturz in Monza leider posthum

zugesprochen werden).

Seit ihrer Einfiihrung um die Jahrhundertwende sind
NSU-Motorrdder stetig beliebter geworden, und ihre
Produktion ist gestiegen. Heute ist NSU eine der
grofsten, wenn nicht die gréfste Motorradfabrik der
Welt.

Auch Vincent Engineers (Stevenage) Ltd. hat seine
urspriingliche Gréfie um ein Vielfaches erweitert,
nicht nur im Motorradbereich, sondern auch in
anderen Spezialbereichen der Ingenieurskunst. Was
ihre Motorrdder betrifft, so haben sie sich bislang
auf den Bau sehr leistungsstarker und hochwertiger
Maschinen in  Luxusspezifikation konzentriert,
wodurch sie sich weltweit einen einzigartigen Ruf
erworben haben. |hre Serienmodelle waren oft
schneller als jedes andere Motorrad ohne
einschlieflich der Aufhebung des

durch

Kompressor,
amerikanischen  Geschwindigkeitsrekords
Rollie Free mit 160,78 m.p.h (258,78 kmh).

In Absprache mit dem Alleinkonzessiondr Layford
Trading & Shipping Co. Ltd. bieten lhnen diese
beiden Fabriken gemeinsam eine der hochertigsten
Serien von Leichtmotorrddern, die im Wesentlichen
auf Maschinen aus der aktuellen, duferst
erfolgreichen NSU-Motorradreihe basieren, die in
den Vincent-Werken in Stevenage, Hertfordshire,

England, gebaut und in vielerlei Hinsicht hinsichtlich

Aussehen und Detailpezifikation speziell an den
Geschmack britischer Motorradfahrer angepasst
wurden. Die Vincent Engineers (Stevenage) Ltd.
stehen fiir diese Maschinen mit erstklassigem
Service und einer umfassenden Ersatzteilersorgung.
Die drei angebotenen Modelle sind:

,FOX“98 ccm o.h.v. 4-Takt
LFOX“123 ccm 2-Takt
,MAX“ 250 ccm o.h.c. 4-Takt

Diese Maschinen verfiigen alle iiber einen véllig
neuartigen, starren Stahlrahmen mit schwenkbarer
Bottom-Link-
im Rennsport durch

Hinterradfederung  und  einer

Vorderradgabel, die sich
hervorragende Strafsenlage und Sicherheit sowie
Fahrkomfort bei den Standardmaschinen bewdhrt
haben. Weitere Besonderheiten der Spezifikation
sind ein in den Motor integriertes 4-Gang-Getriebe

und ein Primdrantrieb anstelle einer Kette.

Die Maschinen wirken schnittig und modern und
das Gesamtdesign ist dufSerst klar und tbersichtlich.
Die Strafienlage ist sehr gut und man sollte nicht
vergessen, dass die Designs, obwohl sie auf dem
britischen Markt neu sind, sich bereits andernorts im
tdglichen Einsatz auf Millionen von Kilometern
bewdhrt haben - und zwar an Tausenden von
Maschinen, die bereits in Privatbesitz sind. “

Was im vierseitigen Prospekt nicht erwahnt wird:
auch die NSU-Vincents waren exklusiv — und teuer.
Zu teuer fir das anvisierte Publikum. Laut Quellen-
angaben konnten von der Quickley 20.000 Stiick
verkauft werden (dann U(bernahm NSU selbst
wieder Herstellung UND Vertrieb), iber die 98er
FOX gibt es keine verldsslichen Absatzzahlen (man
hort von 60 Stiick), von der 123er Zweitakter sollen
nur 140 Stiick verkauft worden sein — und von der
250er MAX : gar keine. Gebaut wurde vermutlich
nur der im Prospekt abgebildete Prototyp, der 1953
auf der Earls Court Motorcycle Show prasentiert
wurde.



Dass wir hier auf den Fotos trotzdem eine sehen
kénnen, verdanken wir nicht dem Uberleben des
Katalogmodells, sondern einem Fleischermeister
aus dem Bezirk Braunau in Oberdsterreich. Dieser —
ein ,eingefleischter” NSU Fan und Sammler — war
bei seiner standigen Suche nach Material Giber seine
Lieblingsmarke auf einen solchen
gestoRen und hatte zur Erweiterung seiner
Sammlung eine 250er NSU-Vincent MAX nach der

Abbildung moglichst originalgetreu nachgebaut.

Prospekt

Eine Replika also, natiirlich auf Basis einer
deutschen MAX, »NSU-

lastiger” als das englische Original. Das ist viele

und vermutlich etwas

Jahre her, die NSU-Vincent hat zwischenzeitlich
Osterreich verlassen, ist Uiber den Inn zu einem
Sammler nach Bayern gewandert, der sich aus
Altersgriinden dann aber wieder von ihr trennen
wollte. Sie ist wieder nach Oberosterreich
gekommen, diesmal in den Bezirk Wels-Land. Hans
Bramberger ist ein Sammler englischer und
italienischer Motorrader, der Uber sich sagt, ,fur
BMW und Puch wéaren andere zustandig”. Deshalb
hat er nur mit einem halben Ohr hingehort, als von
der angebotenen NSU die Rede war. Als er aber
vom Zusatz ,Vincent” gehort hat, hat es ihm ,die

Lauscher aufgestellt”. Kurzum: er hat die Brit-MAX

(ausgesprochen also ,MAAX) seiner Sammlung
einverleibt, auch wenn er meint, dass sie nicht so
richtig dazu passt. Fahren tut sie gut, trotzdem sind
unter seinem Besitz am Tacho nicht sehr viele
zusatzliche Kilometer dazugekommen — die Anzeige
ist immer noch dreistellig ...

Die Zusammenarbeit zwischen Neckarsulm und
Stevenage war bald beendet. Wahrend NSU 1955
tatsachlich der grofSte Zweiradhersteller der Welt
war und in 90 Landern exportierte, musste Vincent
zusperren. Endgiiltig. Ein Bonmot am Rande: 1955
nahm eine stromlinienférmig verkleidete Vincent
Black Lightning NSU den
Weltrekord ab: Russel Wright erreichte in Neusee-
land 298 Kmh. Aber NSU schlug ein Jahr spater
im Windkanal
Verkleidung an der Rekordmaschine Delphin Il
schraubte Herz die Geschwindigkeit auf 338 kmh!
Herz verlor den Rekord aber nur einen Monat

Geschwindigkeits-

zurick: mit einer Uberarbeiteten

spater an Johnny Allen mit dem Triumph
Streamliner, der noch einmal 7 Kmh schneller war.
Ein Rekord, der sechs Jahre lang hielt und dazu
fuhrte,

Beinamen ,Bonneville” verpasste

dass Triumph seinen Tiger-Twins den
- was sich gut
besonders am amerikanischen Markt machte, aber

zu einer ganz anderen Geschichte gehort.







|

Rl MG T b o







Introduction

We introduce to British Commonwealth

During the last seven years the NS U Werke A.G. have
made tremendous strides forward. They have completely
redesigned their entire range of machines and introduced
many novel features of design that have proved outstandingly
suceessful. : :

N S U have established the World Speed Record—rider :

Wilhelm Herz—at 180 m.p.h. and in 1953, their first serious
season of international racing, their rider—Werner Haas—
has won the World Championship in both 125 cc. and 250 cc.
classes, while they have also annexed the Manufacturers’
World Championship in the 250 cc. class.

 Since their introduction at the turn of the century NSU
motorcycles have grown steadily in popularity and their

output has risen until today it is one_of the largest, if not the
Jargest, of any Motorcycle Factory in the World.

Vincent Engineers (Stevenage) Ltd. have also expanded to
many times their original size, not only in Motoreycles but
in other specialised fields of engineering. So far as their
Motorcycles are concerned, they have hitherto conpcn(rated
on building very powerful and high quahty’machmes to a
Jjuxury specification that has won them a unique reputation
throughout the World. Their standard production models
have travelled on many occasions faster than any other
unsupercharged Motorcycle, inclpding the annexing of the
American Speed Record by Rollie Free at 160.78 m.p.h.

. markets a range of lightweight Motor- : 5 s )
/C _ offer you one of the finest ranges of lightweight Motorcycl
‘based in the main on machines from the highly successf
current range of NS U Motorcycles, built in the Vincent
 Works at Stevenage, Herts, England, and specially modified

les,” backed by two well-known manu-
facturers of world-wide repute, both firms
- possessing long experience of higgx grade: :

By arrangement with the Sole Concessionaires, Layford
Trading & Shipping Co. Ltd., these two Factories combine to

in many respects as regards appearance and detail specifi-
cation to suit the taste of British riders. The full organisation
of Vincent Engineers (Stevenage) Ltd. stands behind these
machines in providing first-class service and a ready suppl

of all spare parts. The three models offered are :— 2

S FEOX T 98 cc. o.h.v. 4-stroke
S FOX " 123 cc. _ 2-stroke
“MAX T 250 cc. overhead camshaft 4-stroke

These machines all include an entirely new type of rigid
pressed steel backbone frame with pivot action rear springing
and bottom link front forks which have proved in racing
their outstanding road-holding qualities and safety, as well
as riding comfort on the standard machines. Other special
features of the specification include a 4-speed gearbox built
in unit with the engine and a primary gear drive in place of
chain.

In appearance, the machines are very sleek and modern,
and the general design is extremely clean and neat. The roadgiy
performance is very good and it should be remembe '
that although the designs are new to the British market,
they have already been well proved elsewhere in the course
of millions of miles of daily service by the tens of thousands
of machines already running on the roads in the hands of |
the public.

Fox 98 ce. 4-stroke

ENGINE 98 cc. pushrod 4-stroke. Bore
50 mm.. stroke 50 mm. Compression ratio
7-2:1. Splash and sump lubrication. Fly-
wheel magneto. Amal carburettor. -

FRAME Pressed steel backbone frame.
Bottom link front fork. Swinging arm rear
suspension. Avon tyres front and rear,
2:50" % 197, 5" diameter internal expanding
brakes. Varley battery.

GEARBOX 4-speed gearbox integral with

engine. Multi-plate clutch. Footchange.
Helical gear primary drive. Ratio 4:1.

Overall ratios: 1st gear 28:6:1. 2nd gear
18:39:1. 3rd gear 12-82:1. 4th gear
9.08 : 1.
ANDARD MODEL
hting.
saddle.

Rectified
Electric horn.

AC/DC
Terry sprung

Dual seat and pillion footrests extra.

Fox 123 ce. 2-stroke

ENGINE 123 cc. 2-stroke with deflectorless
piston. Bore 52 mm.. stroke 358 mm.
Compression ratio 6:1 : 1. Petroil lubrica-
tion. Flywheel magneto. Amal carburettor.

FRAME Pressed steel backbone frame.
Bottom link front fork. Swinging arm rear
suspension. Avon tyres front and rear,
2:50” % 19”. 5” diameter internal expanding
brakes. Varley battery.

GEARBOX 4-speed gearbox integral with
engine. Multi-plate clutch. Footchange.
IHelical gear primary drive. Ratio 3-71 : 1.
Overall ratios: 1Ist gear 25-74:1, 2nd
gear 16-54 : 1, 3rd gear 11-49 : 1, 4th gear
817 : 1.

STANDARD MODEL  Rectified AC/DC
lighting. Eleetric horn. Terry sprung
saddle,

Dual seat and pillion footrests extra.

Max 250 cec. 4-stroke

ENGINE 250 cc. overhead camshaft
eccentrically operated. Bore 69 mm.,
stroke 66 mm. Compression ratio 7-4: 1.
Dry sump lubrication. Coil ignition with
automatic advance and retard.

FRAME Pressed steel backbone frame.
Bottom link front fork. Swinging arm
rear suspension. Hydraulic dampers front
and rear. Avon tyres front and rear, 3-25”
% 19”. Dual seat. Pillion footrests. 63
diameter internal expanding brakes with
fin brake drums. AC rectified lighting.

GEARBOX 4-speed gearbox integral with
the engine. Multi-plate clutch. Foot-
change. Primary drive by helical gear.
Ratio 2:58 : 1. Overall ratios: 1Ist gear
21-36:1, 2nd gear 13:73:1, 3rd gear
9-53 : 1, 4th gear 6:78 : 1.






