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wie ihn seine Angestellten, Freunde und wohbeschraoktem Umfang. Seine Motorrader
auch seine Kollegen bei der Heilsarmewaren immer auf Schnelligkeit und Sport
nannten) hatte wahrend des ersten Weltkriegdichkeit konzipiert, dass sie dabei tatsachlich
begonnen, seine Modellserien durchzunumauch robust, langlebig und zuverlassig waren,
merieren. Nicht berdksichtigt wurden dabei konnte er lange nicht transportieren. Erstere
die frithen Modelle ab 1902, weil sie mitCharaktereigerschaften garantierte er sogar
zugekauften franzosischen Motoren voneder Motor seiner Sportmodelle BRS
Garrard und Peugeot ausgerustet waremmit  (Brooklands Road Special) und BS (Brooklands
einem V2 Motor letzterer Marke hatte ja RemSpecial) wurde von der Fabrik in Birmingham
Fowler 1907 die erste Tourist Trophyauf die Brooklands Rennbahn gebracht, dort in
gewonnen. Nummer 1 war alsalie 1908 immer denselben Rahmen eingebaut (diese
entwickelte 633er mit 82mm Bohrung undMaschine steht heute im Museum in Beaulieu
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wurde ebenso unglaublich lange gebaut wie digveltberihmt). Dann trieb sie der Tuner und
Nummer 2, die seitengesteuerte 490er mitderw S { 2 NRTI KNBENJ 5@ w o h Q
klassischen Massen 79 x 100 mm (bis 1954!8pitzengeschwindigkeiten jenseits von 65 (BSR)
{AS KASID I v ¥ I yhah ihrer omw @0 Meiish@S)um den Rundkurs, bevor
Modernisierung mit Kettenantrieb 16 H. Dassie zuriick im Werk in die dafiir vorgesehene
al & adlyR FTNNJ al 2YS aRamhdeSdiisieingebaut und samt Zertifikat an
den Kunden gebracht wurden. Das ging nur
Pa Norton mag ein tlchtiger Technikedeshalb, weil der Output des Werks
gewesen sein undd A NR K Sdzi S I @ibarscheaudbér (i WaNJ ricl® Ndnehr als 100
Sy3t AaOKSy a2 i 2 NNJ R ANaBcHzded iMBaBrésollen@rstatdenG&ny S § X






Deshalb geriet Norton auch immer wieder irstark genug, dass Norton 1920 damit sein
Schwerigkeiten, da half auch der Nicknameé~Nerksteam ausstatteteZwar musste sich die

al KS | yI LILINE Ic@i& linérieiéhte b MaNdschaft ddem Sunbeam Fahrer De la Hay
Norton, nichts. 1913 erfolgte die Liquidationgesdlagen geben (auf einer ebenfalls
RSNJ ab2NIli2y al ydzFl OGaAR ¢ Sy I 2aYUILE dySENITGS y YodxY 2 Y T &
Glick sprangen ehemalige Lieferanten unl A S¥ a4 O0OK2y oaal YEYIYyd 52 d:
befreundete Nachbarn ein, und noch im selbemrsten Norton ein, unter den achtzehn

WF KNJ ¢ dzZNRS RASNE a b[2 N¥ERsHSRea2en zehn Nortons, manche sogar
ISANNYRSGD atl & b2 NIngck mit Ridmerfdrieb! iAISo(prolistta raaikd EsNJ
Direktor, bekam aber mit C. A. Vandervell einemm nadsten Jahr wieder, musste aber
Generaldirektor vorgesetzt. Dem gelang esrkennen, dass die Zeit fur seitengesteuerte

dann auch, einen Militdrauftrag an Land zuRenner vorbei war: AJS gentgte ein ohv Modell,
ziehen: Einige Hundert Big Four solitendia RAS opnSNJ ao. A3t 2Nl az dzvy
russische Armee geliefert werden. Dass didunior als auch die Senior TT zu gewinriéun

meisten davon England nie verlie3en, stellterei Nortons kamen ins Ziel, der beste wan ei

sich als Glick heraus, denn die Maschindprivatfahrer als sechsteiSo dauerte es nicht
mussten nur umgefarbt werden und konntenlange, dass auf Basis der 16 die 18 entstand,
nach Kriegsende sofort den Markt decken, wdlortons 500er ohv. Alec Bennetts Sidgmit

andere Hersteller erst langsam wiedmit der bei der Senior TT 1924 kam gerade rechtzeitig,
Produktion beginnen mussten! RFdaa AKY atld b2Nlczky y2O0
Der Rennemach Kriegsendevar die 16 H mit starb im Friuhjahr 1925reDarmkrebs.

Kettenantrieb und Dreiganggetriebe. Sie war







