In einem Kreuzwortrdtsel wird eine englische
Motorradmarke mit drei Buchstaben gesucht. Die
Losung wird wohl AJS oder BSA heillen, immerhin
gehoren beide ja zu den Big-Playern unter den
britischen Herstellern. Es kénnte aber auch Sun,

D.O.T. oder — O.E.C. sein.

O.E.C. steht fir die Osborn Engineering Company,
deren Grunder Frederick Osborn war, der sich kurz
nach der Jahrhundertwende mit einem 4 HP Modell
mit vor dem Lenkkopf angebrachten Motor auf den
Markt wagte, um anschlieBend wieder in der
Anonymitdt zu verschwinden. Auftauchen tut der
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Name erst wieder 1920 mit John Osborn, dem Sohn.

Er begann in den Hallen einer friheren
Flugzeugfabrik in Gosport (ein Industrieort in der
Nihe von Portsmouth am Armelkanal gelegen) mit
der Herstellung von Motorradern. Treibende Kraft
als Konstrukteur des Unternehmens war aber Fred
Wood. Das Unternehmen firmierte anfangs unter
der Bezeichnung O.E.C. - Blackburne, weil
ausschlieBlich Aggregate der auf Einbaumotoren
spezialisierten Firma Burney & Blackburne
verwendet wurden. Was sich aber bald andern

sollte.




Im O.E.C. Angebot fielen namlich nicht nur
innovative Details an Woods Schopfungen auf (wie
zB das mit einem Lenkrad anstelle einer Lenkstange
ausgestattete Taxi-Gespann aus 1923 oder die
,Duplex-Steering” genannte, sonderbar anmutende
Fiihrung des Vorderrads an den Modellen ab den
spaten 20er Jahren),
gestreutes Modellangebot: Zwei- und Viertakter
150 1000ccm
seitengesteuerte und

sondern auch ein breit

zwischen und Hubraum,

Touren obengesteuerte
Sportmodelle, mitunter auch Rennmaschinen sogar
mit Konigswellen, und darlber hinaus konnte man
noch unter verschiedenen Motorenlieferanten wie

eben Blackburne, Jap und British Anzani wahlen.

0.E.C. nahm also auch am Rennsport teil, weltweite
Aufmerksamkeit erlangte die Marke aber mit
Weltrekorden, die sich natilrlich werbewirksam
ausschlachten lieBen — obwohl O.E.C. nicht mehr
dazu betrug, als fiir den Motorradhandler und
Rennfahrer Claude Tempel nach dessen Angaben
Fahrwerke zu bauen, in denen der aufgeladene Jap
oder von Hubert Hagens speziell fir Rekordeinsatze
entwickelte Anzani Motoren einbauen lieB. Und

damit einen Rekord nach dem anderen einfuhr (zB

Die Weltrekordmaschine !

Besichtigen Sie die neuen Modelle 1927, darunter den

Schlager der Olympia-Schau

das 500 ccm Modell mit dem fdr unsere schlechten
StraBen unbedingt notwendigen pat. Duplexrahmen,
Jap-Motor, auswechselbare Rader mit 18 ¢cm grofen
Bremstrommeln, halbballonbereift, verstellbare Lenk-
stange, Satteltank, autom. Pilgrimpumpe etc.
Kaufen Sie, solange wir noch die Einfihrungspreise von

S 2500.- und S 2900.- ratten.

Typen v. 350-1000 ccm stets prompt lieferbar! Zahlungserleichterungen

General=-Vertretung: Jac Antreiber
Wien, 1l. Castelletzgasse 11 - Tel. 45-9-48

~
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195,33 Kmh im Jahr 1926 in Arpajon sudlich von
Paris), spater das dann von Joe Wright als Fahrer

erledigen lieB (zB 220,99 Kmh im Jahr 1930
ebenfalls in Arpajon).
Marketingtechnisch verstandlich, dass die

Gosporter in ihren Inseraten den Markennamen
,0.E.C. — die Weltrekord-
maschine”. Inserate, die in Osterreichs Fachmagazin
»,das Motorrad” erstmals 1927 auftauchten -
damals ist auch der erste Auftritt O.E.C.’s bei der
jahrlichen Wiener Friihjahrsmesse in der Rotunde

folgend erganzten:

wurde der
Importeur fiir Osterreich Jac Antreiber aus dem
Wiener Gemeindebezirk. grolRe
Geschaft dirfte Antreiber mit seinem Angebot nicht
gemacht haben, bereits im Jahr darauf lag der
0.E.C. Vertrieb fiir Osterreich jedenfalls bei Wilhelm
Binder in Wien V, der in einem Inserat (ohne
Abbildung) acht verschiedene Modelle von 350 —
750ccm Hubraum anbot, darunter eine 500er mit

dokumentiert.  Organisiert vom

zweiten Das

der neuen Duplex-Steering Lenkung. Ausgestellt hat
Binder bei der Wiener Messe in diesem Jahr
allerdings nicht. O.E.C.’s gehorten (und gehdren) zu
den raren Végeln in Osterreich.

Seite 172
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die Weltrekordmaschine

Der sensationelle Schlager der Wiener Messe!
Besichtigen Sle die neuen Modelle 1927, auf unserem Messestand, Geldnde G 8707

ypen v v . 2 -
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O.E. C.

Generalvertretung: Jack Antreiber, Wien, II, Castellez-
gasse 11, Tel. 45-9-48, Wiener Messe Rotunde, Gelinde F,
Stand Nr. 8707.

Standard J. A. P., Modell 5 P. S. mit 857 . 855
= 500 cem O. H.V.-J. A. P.-Motor, abnehmbarer Zylinder-
kopf mit kupferner Dichtung, groSe Ventile, Kipphebel in
Bronzebiichsen gelagert mit Pressfettschmierung, Leicht-
metallkolben, Kurbelwelle und Pleuel auf Rollen gelagert,
wasserdichter M. L.-Magnet, Amac-Zweihebelvergaser, grofies
vernickeltes Auspuffrohr mit groBem Schalldimpfer, Hochst-
geschwindigkeit ca. 112 St.-km, groBdimensionierte Innen-
backenbremsen vorne und hinten, Belag ist an der Trommel
befestigt und nicht an den Backen Rader laufen auf Timken-
Rollenlagern, Ketten sind nachstellbar und werden durch
separates Rohr direkt von der Oelpumpe geschmiert.

Bemerkenswert ist der volle Rahmen, Duplex Patent
O:E. C., dessen doppelte Rohre auch unter dem Motor ge-
fithrt werden. Der Rahmen hat Dreieckform (vom Steuerungs-
kopf zum Hinterrad)
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Die O.E. C. 500 ccm Maschine mit O, H. V.-J. A. P.-Motor.

Als Vordergabel findet bei der O E. C. eine kraftig
dimensionierte Druidgabel mit verstellbaren StoB8fingern und
Tecalemitschmierung Verwendung. Oelpumpe System Pilgrim.
Burman- Dreigang - Getriebe neuesten Modells, an 4 Steh-
bolzen befestigt. Kickstarter, Plattenkupplung, bestehend
aus 4 Platten und Kulissenschaltung sind vorgesehen. Die
Antriebsketten zeigen eine Teilung von 3/5 X 3/ Zoll. Die
Bremsen sind auswechselbar, haben 18 ¢m Trommeldurch-
messer, der Belag ist aus Ferodo. 26 > 325 Dunlop Stahl-
seilreifen auf Tiefbettielgen. Der tropfenformige Tank fafit
9 1 Benzin und 2%/, | Ocl.

Andere Modelle mit J. A.P.-Motoren: 3 46P S
S V.und O.H. V, 344 P. S.-O. H. V. mit Zwillingsauspuff
und normale Q. H. V.-Type, 49 P.S-S.V,, 596 P.S-S. V.,
alles Einzylindérmaschlnen. Mit V-Zweizylinder-Motoren:
68 P.S.-S. V. und*O. H V. und schlieBlich 980 P. S.-S. V.
und O H. V. Alle diese Maschinen sind mit den bekannten
J. A.P,-Motoren, Burman-Dreiganggetrieben, mech. Pilgrim-
Schmierung, ‘Druid - Gabeln, Sattel-Tanks in Tropfeniorm,
Amac - Vergaser, Innenbackenbremsen auf beide Rider,
Duplex-Rahmen, auswechsbaren Riadern, Lycett-Sattel, Teca-
lemitschmierung, verstellbaren. Lenkstangen, Patent-Duplex-
rahmen (ungemein robust) etc. ausgeriistet.

Modelle mit Blackburne-Motoren: 345 P. S.-
S.V. und O.H. V., sowie 348 P. S. O. H. V.-Double Port,
498 P. S.-S. V. alle Einzylinder,; 696 P S Zweizylinder (in
V-Form) S. V., Ausstattung entsprechend obiger Details.
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Fragen wirft unser Fotomodell auf,
welches KroiR Stefan bei ,Will-
haben”

Sammlung von

gefunden und seiner
Vintage-
Motorradern hinzugefiigt hat. Das
3,5 HP Modell mit
gesteuertem Jap Halblitermotor,
Amac und Dreigang-

Getriebe von Sturmey Archer stand

seiten-
Vergaser

in Wien, hat in den zum Lieferum-
fang gehorenden Papieren als
Baujahr 1925 und als Vorbesitzer
einen einzigen Namen eingetragen.
Der Betreffende hat die Maschine
am 30. 6. 1939 in Wien zugelassen,
der nachste Eintrag am 3.
September 1951 bescheinigte ihm
das Kennzeichen W 10445. Dieses
Kennzeichen ist auch auf einem
zeitgenossischen Foto montiert, das
Stefan beim Kauf dazu erhielt. Da
tragt die Maschine bereits den Tank,
der allerdings nicht der Form
entspricht, mit der O.E.C. Motor-
rader Ublicherweise in den 20er
Jahren ausgestattet waren: ein
Satteltank, vorne rund, hinten spitz
zulaufend. Weil auf den Fotos auch
kein Markenzeichen am Tank
erkennbar ist, darf vermutet
werden, dass der Vorbesitzer den
irgendwann einmal nachgeristet
hat. Stefan hat die Ubermalungen,
die der wvormals helle Tank

irgendwann  erdulden musste,
ebenso gelassen wie den mit dem
Pinsel aufgetragenen Namenszug
OEC. Uberhaupt hat er den
Kaufzustand (auch davon gibt es ein
Foto) soweit belassen wie moglich,
hat die Maschine nur technisch
aufgefrischt und mit Zubehor wie
den Satteltaschen oder dem
Signalhorn aufgeristet. So geht am
Zustand eines Zeitzeugen, der in
den 20er Jahren gebaut, aber nach
den Kriegswirren in den 50er Jahren
immer noch im Einsatz war, nichts

verloren.



0.EC-1LAD.

Die 500 cem O, H. V. - Maschine.
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Whie O). ‘ C. - Maschinen, welche seit lahren
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Bezug auf die Verwendung von Kraft-
verschiedener Erzeugung unterscheidet
man O. E. C.-Temple-, Blackburne-, Atlanta- und
O.E. C-J. A. P.-Motorrader, denn die O. E. C.-
Leute glauben, dafl es im Bezug auf Motoren
viele Geschmacksrichtungen gibt und um jede
zufriedenzustellen, haben sie seit einer Reihe von
Jahren den Einbau von einigen der beriihmtesten
in Spezialwerkstitten hergestellten Motoren be-
vorzugt.

Schon auf den ersten Blick prisentiert sich
die O. E.C. 500 ccm mit O. H. V.-Motor als eine
des unter den vielen englischen
Niedriger Sattel, speediger

rassigsten
Vollblutmaschinen.

NEUE MODILL

Hurze Revue bemerkenswerter
Masdiinen des In- u. Auslandes
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Maschine

in Spezialausfithrungen als Duplex Standard,

Rahmenbau etc. "(:l(})l\t‘!l diese aus,

die
Duplex B, Single Port ,Sports Model*
;'!'f‘. Double Port ..ngrlx Model* «4(4’.“'?(-:1 WIr(
Letzteres Modell ist mit dem J. A.P. Double
Port O. H. V.- Rennmotor ausgestattet, wie er
im letzten Senior-T. T.-Rennen auf der Insel Man
von H. R. Davies und anderen Fahrern benitzt

und Du-

wurde. Explosionsraum und Ventilkammer sind
glanzend poliert, die Ventile mit konzen-
trischen Federn versehen, die Schwinghebel auf
Rollen gelagert. Diese Maschine ermdglicht eine
Maximalgeschwindigkeit von ca. 152 St.-km. Das
Standard J.A.P.-Modell zeigt Einzylinde:
O.H. V. - Motor von 857 mm Bohrung und
85'S mm Hub; der abnehmbare Zylinderkopf

. ]
sind

ist mit einer kupfernen Dichtung versehen, die
Ventile aus hochwertigem Qualitatsstahl sind
grof dimensioniert; die Kipphebel lagern in

Bronzebiichsen, welche mittels PrebBfettpistole
geschmiert werden. Der Kolben ist aus Leicht-
metall. Die Schwungmassen sind innerhalb des
Carters. Die Kurbelwelle auf der Antriebs-
seite auf Rollen gelagert. Das Pleuellager zeigt
die gleiche Lagerung. Alle Zahnriader haben feine
Verzahnung und ruhen auf Bronzebiichsen. Die
Schubstangen sind der Leichtigkeit wegen hohl.
Weiters besitzt der Motor Druckschmierung mit
Pumpe. wasserdichten M. - L. - \hgnvtuppur.:t.
Amac - Zweihebelvergaser, groBes vernickeltes
Auspuffrohr, groBien Schalldampfer, etc. Die
hochste erreichbare Geschwindigkeit betragt ca.
112 St.-km.

Der J. A.P. Sports Motor mit einfachem
Auspuffrohr ist konstruktiv obigem ganz &hnlich,
nur besitzt er rollengelagerte Kipphebel, dreifache
(konzentrische) Ventilfedern, Riickzugsfedern fir
die Schubstangen, Dopelrollenlager am Pleuel,
Kurbelwelle und Nockenwelle. Die mit diesem

1st




Motor erzielbare Maximalgeschwindigkeit betriigt
ca. 128 St.-km. Mit Kl';l?hiuv“(' ist das
Duplex Standard Modell ausgeriistet.

Was die Neuheiten fiir 1927 an den
0. E. C.-Maschinen anlangt, muff man besonders

ko
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dimensionierten Innenbacken-
vorne und riickwéarts erwihnen, bei
denen zum Unterschied von allen anderen Bremsen
der Belag an der

die sehr
bremsen

o
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nicht an den
Backen befestigt ist, ein System, daf sich ganz
ausgezeichnet bewihrt hat. Beide Rader laufen
auf Timken Rpllenlagern. Die Ketten sind mittels
Mikrometerschrauben nachstel

[rommel und

bar und wird die
'.ur'(in'!'('. SC})H(‘”-‘H:Z('X‘.(‘ZU Ku‘.tv durch ein separates
Rohr direkt von der Oelpumpe geschmiert.
Bemerkenswert ist der volle Rahmen, Duples
Patent O. E. C., dessen (iupp('ih' Rohre auch
unter dem Motor gefiihrt werden. Der Rahmen
verlauft in Dreieckform vom Steuerungskopf zum
Hinterrad und zuriick zum Motor.
O K¢

eine duBerst krattig dimensionierte Druidgabel

Als \'Ul'dcrj;;:iu‘: findet bei der

mit verstellbaren StoBfangern und Tecalemit-
schmierung Verwendung.

Die Schmierung des Motors erfolgt mittels
mechanischer Oelpumpe System Pilgrim.

Das Getriebe ist ein Burman-Dreigang-Ge-
.\Lv.it'”.\. n 4 St('f’)}u";zl‘n be
festigt. Kickstarter, Plattenkupplung, bestehend
aus 4 Platten und Kulissenschaltung sind vor
gesehen. Die Antriebsketten zeigen eine Teilung

von "’ ’, Zoll. Der Hinterrad

triebe neuesten
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ist mit einer StoBfingervorrichtung versehen.
. o 3 1 1 1

l)ll‘ B:'v:n.\(.‘r‘. sinG ".iI.\"\‘.'('('ll.\('ln.‘:l'. haben 18 em
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rommeldurchmesser, der Belag ist aus Ferrod

y . ) -~ 1 “1
325 Dunlop Stahlseil-

aul lu-::i«:tttt:lgc:: bereift und mit dicken

e s -
Die Rader sind mit 26
reifen

. S ATy ,
nichtrostenden Speichen versehen.
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Der troptenformige,

ungemein schnittige
Tank, fast 2 Gallonen also 91 Benzin und
2'. | (oder 3 Gallone) Oel und ist mit den be-
kannten, rasch zu '-'wt\it:g(-mivn Verschliissen

LA : :
sowie Kniegriffen versehen.

Die Lenkstange ist verstellbar, daher fiir
Touren- als auch Sportzwecke geeignet; ebenso
sind die Fufiraster je nach den Erfordernissen
der korperlichen Bequemlichkeit verstellbar. Ein
Lycelt Aero Sattel, grofie Werkzeugbehilter,

Stiander fir

schiitzer etc.

abnehmbare Ketten-
vervollstindigen die

S

beide Rider

! Ausristung

feschen Sportmaschinen. Gegen einen ent-

sprechenden @ ) R O

s . : - ;
Modelle mit elektrischer l')l'.('lh'htUn'."\.".ll‘.v!'.“l' sowie

dieser

:\uf;m-i\ werden alle

elektrischer H\;;«(‘. [)::';‘1‘;1:‘.:(,:1 etc. versehen.
SchlieBlich sei noch erwiahnt, daB die O.E.C.
wuch in fast géanzlich identischer Ausfithrung,
iber mit 500 cem J. A. P.-S. V.-Motor geliefert

. - vl 1 ’ .« 1 '
wird. Sehr hiibsch prisentieren sich auch die
O EEES- /.‘.*.'«'i‘,"\findm'ty;n-1 mit S. V.- oder
O.H. V.- 680 cem - J. A
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