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Unser Fotomodell schaut zwar
aus wie neu, ist aber die alteste
aus der Serie der Zweizylinder-
500er Puchs aus den 30er Jahren,
Modell Z. Laut
ist es die 82te

gebaute, den Tank lackiert in

namlich ein

Motornummer
blau/beige. »,Papageientank”
nennt das die Puch-Gemeinde,
eine Modeerscheinung, die
erstmals auf der 250er aus 1929

aufgetaucht war.

Im Zulassungsschein der 500 Z ist
als Eigner Herbert Franz aus dem
niederdsterreichischen  Tullner-
feld

Wahrheit ist sie in Familienbesitz.

eingetragen, aber in
Herbert ist namlich der jlingste
von drei Bridern, die auBer dem

Verwandtschaftsverhiltnis auch

PUCH 500 2 1931

Hobby
das Sammeln und

ein gemeinsames
verbindet:
Restaurieren alter Motorrader,
vornehmlich der Marke Puch. Da
hat es sich gut getroffen, dass der
Vater

anderen Beruf hat lernen lassen,

jeden der drei einen
die sie alle zur Auslbung des
Hobbys gut brauchen kdénnen:
Anton, der Aalteste, ist Holz-
tischler. Er ist ua fir die Podeste
und die Einrichtung des Privat-
museums zustdndig, welches die
drei Brider sich im ersten Stock
des gemeinsamen Bauernguts
eingerichtet haben. Dort stehen
nur die Vorkriegsmaschinen, jede
auf einem eigenen Sockel, und
zweiten

bei jeder liegt als

Dekoration eine Rose - die

meisten davon in Gold. Die Rosen
sind Auszeichnungen, welche die
drei Franzen far die
Restaurierungsqualitat ihrer
Exponate  bei  Ausstellungen
erhalten haben, vornehmlich bei
der Messe in Tulln, die ja ganz in

ihrer Nahe stattfindet.

Der mittlere Franz ist der,
welcher die Maschinen bei der
in diesen
Zustand

gelernter

Restauration preis-
wirdigen bringt:
Wilhelm st Kfz-
Mechaniker, kann aber auch mit
der Spraydose umgehen. Er ist
also fir Herz, Skelett und Haut
der Restaurationsobjekte zustan-
dig, wogegen der jingste der
Kupferwurm in der Familie ist:
Herbert ist Elektriker.







Wilhelm war es auch, der den
Virus in die Familie gebracht und
die anderen zwei  damit
angesteckt hat. 1985 hat er eine
Puch 250 SG gekauft, die er
zufallig gefunden hat -

sanierungsbedirftig, aber mit
Papieren. Was heif3t, dass er bald
mit seinem Fund auf der StraRe
war, was bei Herbert zu einem
haben!”

gefiihrt hat. Seine Suche hat eine

,will auch Erlebnis
TL zu Tage gebracht, das erste
Modell
rahmen, zerlegt gelagert in Kisten

und Schachteln. Also ein Projekt

mit dem Pressblech-

fir die ganze Familie, und
tatsachlich konnte Herbert seien
bald bei

Ausfahrten begleiten. Bei denen

Bruder dessen

die beiden haufig von Passanten
angesprochen wurden, und dabei

von einer S4 erfuhren, einer

Vorkriegs-250er. In  Schrottzu-
stand, was die Familie Franz nicht
abschreckte. Um die zu kaufen

und wieder in einen wirdigen

Zustand zu versetzen musste
allerdings die TL das Haus
verlassen ...

So hat also alles begonnen, und
nachdem sich auch der dlteste
Bruder Anton infiziert hatte, ist
der Stand inzwischen so, dass
von jedem Modell gleich drei
Exemplare in der Sammlung
stehen. So kommt es zu keinen
Reibereien Uber das ,wem gehort
was, wer fahrt womit”. Bei der
500er hat der Zufall geholfen, aus
einer Sammlungsauflésung konn-
ten sie gleich drei Modelle in
erbarmungswiirdigem  Zustand

erstehen. Ein Modell VL steht

bereits wieder in Neuzustand

versetzt in  ihrem Museum
(dekoriert mit einer goldenen
Rose, nona), die zweite — die Z -
ist erst vor kurzer Zeit fertig
geworden und hat kurz vor
unserem Besuch die Hirde der
Typisierung gemeistert und st
wieder zugelassen worden. Die
dritte wartet noch als Teile-
sammlung in Regalen sortiert auf

ihre Wiederbelebung.

Mehr Gber andere 500er Puchs,
beginnend vom 1929er Modell
mit dem Jap Motor bis zur VL
(Viergang-Luxus) und alle ander-

en Vorkriegspuchs erzdhlt -

garniert mit vielen Bildern — das
Buch:
wiederbelebt, Puch Motorrdder
von 1900 bis 1945“ aus dem
Verlag Hollinek. Siehe HIER

»aufbewahrt und



https://hollinek.at/collections/denzel-hannes/products/puch-motorrader-1900-bis-1940







"N 7
& 'ﬁ ",l;’t

™~




26

Die schone
neve Pudh-
Maschine mit
Halbliter-
Zweizylinder-
molor.

Wie schon im letzten Heft dieser Zeitschrift mit-

deteilt werden konnte, bringt das beriihmte Grazer
/erk pun auch cine von der Motorradfahrerschaft
Qesterreichs schon seit langer Zeit heiflersehnte Ma-
schine, ein Halblitermodell, auf den Markt, das ganz
dazu gdecignet erscheint, dic schon ziemlich hoch ge-
spannten Erwartungen noch zu {bertreffen.

Dieses neue Modell, Puch Z 500, vereinigt die
modernsten Konstruktionstendenzen in sich, ohne aber
in irgendeiner Weise unverliilich oder unerprobt zu
erscheinen. Die Maschine madht im Gegenteil schon
auf den ersten Blick einen fuflerst vertravencrwek-
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Dank der bekannten Puch-Doppelkolbenbauart,
welche dem Motor die Vorteile des Zweitakt- und des
Viertakt-Systems ¢ibt und der Zwelzylinder - Kon-
struktion zeigt dieser neue Puch-Motor eine hervorra-
gende, ?lcidxmﬁuigc Leistung. Die Aufeinanderfolge
der Kraftimpulse entspricht derjenigen eines Vierzy-
linder - Viertakt - Motors, ¢s entfillt also auf jede
halbe Umdrehung der Kurbelwelle cin Krafthub, Durdch
diese Gleidimifigkeit des Drehmomentes werden nicht
nur Ketten und Reifen, sowie der ganze Antricbsme-
chanismus auBlerordentlich geschont, sondern dic Ma-
schine hat auch einen bedeutend weicheren und clasti-
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Die neue Puch 500-Z von der Auspuffseite.
scheren Lauf und mufl wenider geschaltet werden, als

kenden Eindrud. Details, die sich an der weitver-
breitetsten Maschine Oesterrcichs, der leichten 250 er
in den Hinden von Tausenden von Motorradfahrern
bewihrt haben, sind such beim Entwurf des neuen
Modelles dbernommen worden.

Der Motor ist ein zweizylindriger Doppelkolben-
Zweitakt-Motor der genialen Puchbauart mit hinter-
cinander angeordncten Zylindermn und in der Fahrt-
richtung licgender Kurbelwelle. Jeder der beiden Zy-
Iynder hat zweimal 45 mm Bohrung und 78 mm Hub
und der gesamte Zylinderinhalt beluft sich daber auf
496 ccm. Die Zylinder sind cinzeln gegossen und ha-
ben besonders ausgebildete Kilhlrippen von abwech-
sclnd kicinerer und griflerer Flichenausdehnung, wo-
durch einc unter allen Umstinden hinreichende Kih-
lung gewiihrleistet erscheint. Siamtliche Tricbwerks-
teile laufen auf Waldlagern, fermer sind Leichtmetall-
kolben in Verwendung, zwei Punkte, die bei einer
modernen Maschine wie der Z 500 Selbstverstindlich-
keiten sind.

4

cine solche, die erst auf jede zweite llmdn:bul;lg I
der Kurbelwelle einen Krafthub ergibt, wie dies ]
denViertakt-Einzylindern der Fall ist. Dabei hat die
Maschine cine ganz erstaunliche effektive Leistung,
sie licfert bei 3000 Umdrehungen in der Minute ctwa
14 PS.

Besonderes Gewicht wurde wsuf ausreichende
Schmierung des ganzen Motors gelegt. Diese erfolgt
durch ¢ine vom Motor aus angetriebene, im Getriebe-
gehiiuse eingebaute Qelpumpe, deren Oclfdederung
cbenso wie bei der bekannten 250 cr gleichzeitig mit
der Gasdrossel verstellt wird. Ucberdies kann die
durchschnittlich gefSederte Oclmenge noch von Hand
aus verstellt werden.

In ungewdhnlicher, aber geschiltzter und guter
Lage befindet sich der Boschmagnet. Er ist {iber dem
Getricbe liegend angebracht und wird von der ersten
Getricbewelle mittels Kegelridern angetrieben. Wie
beim Modell 250 wird die Zindmomen
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durch cinen neben dem Getriebeschalthebel

ange-
brachten kleinen Handgriff verstellt.

Sehr interessant ist der zum Patent angemeldete
Vergaser, der in den Puchwerken cigens fiir diesen
Motor entworfen wurde und zwedks vollkommen dicich-
miliger Belieferung beider Zylinder eine speziell aus-
gcbildclr Mischkammer hat. Er ist zwischen den bei-
en Zylindern angeordnet und stellt ein Brennstoff-
Luft-Gemisch her, das sich auf beide Zylinder in
gleichmatigem Mischverhiiltnis und in gleicher Menge

vertellt. Dadurch wird regelmiflider Lauf in allen
Drehzahlbereichen erzielt. Zur Bedienung des Ver-

gasers ist nur ein Deehgriff ohne Luftregulierung vor-
handen, do die Herstellung des richtigen Gemisches
automatisch erfolgt. Um den Motor vor den schiadlichen
Einflissen des mit der Verbrennungsluft angesaugten
Staubes und feinen Sandes zu schiitzen, ist vor der
Einmiindung der Ansaugleitung ein Zentrifugalreiniger
bester Wirkung angebracht.

Kickstarter-Seite des necuen Malbliter Motors der Puch %0 2

Die Kraftiibertragung ist Ahnlich wie beim Mo-

dell 250 susgebildet. Vom Motor suf die Getricbewelle
crfolgt der Antrich durch geriuschlos laufende Spiral-
kegelriider, die cine Uebersetzung von 1:2,36 ergeben.
Das Getricbe ist an den Motor angeflanscht. Die
Ginge werden nur durdh Einriicken von Klauenkupp-
lungen geschaltet und die Zahnrider, welche im Oel-
bad arbeiten, sind aus bestem Chromnickelstshl her-
estellt, gehiirtet und auf das genauveste geschliffen.
as Zahnprofil ist durch Verwendung eciner speziellen
Zahnform auflerst kedftig Schalten. Die Untersetzun-
gen vom Motor auf das Getricbe verhalten sich wie
1:1225 6, 4 fir die drei Ginge. Der Kraftiibertr-
gung vom Getriebe zum Hinterrad dient elne 58 x
1’4 " - Rollenkette mit Schnellverschlufl, Ein geecigneter
Kettenschutz bewahrt den Fahrer vor ctwa von der
Kette abspritzendem Oel. In der Hinterradnabe ist
dann die Kupplung untergebracht, die als Innenex-
pansions-Kupplung susgebildet ist und fiir welche
der erforderliche Anprefidruck in der bekannten Weise
wie beim 250 cem - Modell durch clne Servo-Kupp-
lung erzeugt wird. Durch den linken Handhebel wird
dic Hilfskupplung betitigt, woru nur wenig¢ Kraft er-
forderlich ist, worauf sich dann die Hauptkupplung
sutomatisch einriickr.

Der Rahmen ist entsprechend den modernsten
Konstruktionstendenzen als Doppelschleifenrahmen aus-
gebildet und daher vollkommen verdrehungssteif. Er
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Motorradsattel
und Soziussitze

DIE FUHRENDE

QUALITATS=
MARKE

Nr. 512 \

Am Dbiiligsten kauft, wer Qualitadtsware kauft, denn
die paar Schillinge Preisunterschied werden durch
gutes Aussehen und die fast unbegrenzte Lebens-
dauer des Qualitatssitzes vielfach aufgewogen.
Auf ein schOnes Motorrad gehort ein schoner Sitz,

FAHRZEUGTEILE - FABRIK

LEIBNITZ, STEIERMARK
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ist tellweise aus nahtlos dexogenen Stahlrohren bester
Qualitit mit Innenversteifung und Auflenldtung herge-
stelit, wihrend der Steuerkopf und die vordere Strebe
zu cinem einziden Gesenkschmiedestiick mit H-Quer-
schnitt vercinigt sind. Der aus diesem Teil und dem
oberen Rahmenrohr bestehende Vorderbau ist mit dem
Hinterbau durch Schrauben verbunden.

Die Parallclogrammgabel, welche die iibliche
Puchbauvart zeige, ist dullerst breit und krafti¢ ¢chal-
ten. Sic st nur aus nahtlos gezogenen Stahlrohren
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Rutpulfseite des neuen Puch-Zwelrylinders,

hergestellt und die unteren Gabelenden sind geschiitze,
um die Demontage des Vorderrades zu erleichtern.
Alle Gelenkbolzen sind gehirtet und rundgeschliffen,
nachstellbar und besitzen schr breite Auflagerflichen.
Die Schmicrung der Gabelgelenke wird mittels vorge-
sehener Nippel und Fettpresse durchgeflhrt, Die Ga-
bel besitzt cinen reichlich bemessenen Stofidimpfer,
der im Vercin mit den weichen Zug-Schraubenfedern
cine ideale Abfederung crgibt, weldwe den Fahrer
und die Maschine auch bei Befshrung schlechtester
Stralen schont. Die Rader, welche auf Konuslagern mit
Kugelkifigen delagert sind, lassen sich leicht aus-
bauen und haben 26 x3,5" - Drahtreifen. Bemerkens-
wert ist, dal} die Speichen nach dem Parker-Verfahren
behandelt werden und daher gegen Rost wirksam ge-
schiitzt sind. Auch geden das Eindringen von Schmutz
und Niarse in die Naben wurde entsprechend Vor-
sorde detroffen. )

Die neue Puch-Maschine ist nicht nur’ mit cinem
rassigen Motor, sondern auch mit ausgezeichneten
Bremsen ausgestattet, sodall sie ebenso schnell verzo-

gert wie auch beschleunidt werden kann, Zu dicsem
Lwede sind auf dem Hinterrad cine Aufienband-

MotokraD

HEFT 141

bremse und auf dem Vorderrad eine Innenbacken-
bremse angeordnet, die durch Fufipedal, bezw. Hand-
hebel betitigt werden und sich leicht nachstellen
lassen.,

An die Bequemlichkeit wurde nicht nur bei der
Abfederung, sondern auch beim Entwurf anderer De-
tails gedacht. Die Lenkstange 1afit sich in weiten Gren-
zen verstellen und daher jeder gewiinschten Korper-
lage susgezeichnet anpassen. Um das Befahren schiedch-
ter Strafien bei hiheren Geschwindigkeiten zu er-
leichtern, ist e¢in Steuerungsdimpfer vorgeschen, der
bequem wihrend der Fahrt verstellt werden kann.

Auch in vielen anderen Details kann man die
grofle Sorgfalt in Bezug auf Konstruktion und Her-
stellung beobachten, welche den Puchmaschinen zuteil
wird, Alle blanken Teile sind verchromt und wver-
lieren daher auch bet schlechter Behandlung nach
langerer Zeit ihren Glanz nicht, Die daverhafte Emall-
lHerung des Fahréestells ist schwarz, des Tanks blau
und beige und die nichtladkierten Teile wie z. B, die
Bowdenkabel oder, wie schon erwihnt, die Speichen,
sind rostsicher parkerisiert. Der Stinder ist als Mittel-
stinder ausgebildet und wird in eciner Einhingung
des Hinterradschutzbleches festgchalten.

An sonstigen Details wiren schliefilich noch der
schine zweiteilige Stromlinientank 2zu nennen, der
cinen Fassungsraum von 13 Liter hat und mit groflen
Schnellverschldssen susdestattet ist, ferner der unter
dem Sattel leicht zuginglich angeordnete Oecltank von
275 Liter Inhalt. Der Schalldimpfer hat eine auffal-
lend schine Porm und ist matt verchromt, seine Wirk-
samkeit liflt nichts zu wiinschen iibrig. Der Gepadks-
triiger ist wie bei den neueren 250 com - Modellen
aus Blech geprefit und zur Anbringung eines So-
ziussitzes besonders gecignet.

Ein sehr erfreulicher Fortschritt ist der seriens
miflige Einbau einer kompletten elektrischen Lichtan-
lage von 30 Watt Leistung. Die 6-Volt-Milles-Licht
maschine ist vor dem Karter hinter einem Schutz-
blech untergebracht und direkt mit der Kurbelwelle
gekuppelt, wodurch unverliflliche Kraftiibertragungs-
organe an dieser Stelle wegfallen. An der Gabel ist
cin Bosch-Scheinwerfer von 150 mm  Spiegeldurchmes-
ser angebracht, der mit Bilux-Lampe fiir Fem- und
Abblend-Licht, sowie mit einer zweiten Bimme fiir Stadt-
licht ausgestattet ist. Der Abblendschalter befindet sich
suf der Lenkstange. Der Akkumulator hat cine Ka-
pozitit von 7 Amperestunden und ist an der linken
Scite der Maschine seitlich unter dem Sattel unfer-
gebracht. Am Gepickstriager ist ¢ine Schiuilampe mof-
tiert, die abnehmbar ist und sich als Reparaturlampe
verwenden 1ifit.

Wie aus dieser Beschreibung hervorgeht, ist die
Maschine wirklich, wie schon in der Einleitung er-
withnt, in ihrer Bauart Suflerst modern und man kann
diesem Osterreichischen Erzeugnis wilinschen, dall es
nicht nur in seinem Helmatlande 50 weite Verbreitung
findet, wie dic bisher erzeugten Puchmodelle, son-
dern dafl es auch weit dber die Grenzen unseres Lan-
des hinaus bertthmt wird,

TRGLICH GROSSES DOPPEL-KONIERT!
TAGLICH AB 4 UNR FRUMH GEOFFNET! (GULLASCH-HUTT

RESTAURANT
WIEN, L. SINGERSTR. ¢
TEL R 23-3-34
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mit 30 Watt Lichtanlage

Zwelzylinder - Zweitakt - Motor, nach unserem uniibertroffenen PUCH - Doppelkolben - System!

Hubvolumen 496 ccm. 14 PS effektive Leistung in der Maschine. Vorziigliche Kihlung. Vier

Kolben, daher gleichméBiger, erschiltterungsfreier und gerduschloser Lauf, wie bei einem Vier-

zylinder - Automobil - Motor. GroBe Kraftreserve, auBergewdhnliches Anzugsvermdgen, beste
Federung, besonders tiefe Sattellage, vorbildliche Fahreigenschaften,

Verlangen Sie unseren ausfilhrlichen Prospekt, der alle ndheren Details enthdlt!

TEILZAHLUNGS-TARIF FUR PUCH 500 -
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