Goldilock, die Ameise und der Laubfrosch — drei Roller, eine Marke, ein Name: RUMI Formichino

Teil 2: Economy aus 1958

In der letzten Benzinradl-Ausgabe haben wir die
Donnino Rumi und den Roller Formichino, die ,kleine
Ameise”, vorgestellt. Weil die aufgrund ihrer Bauweise
preislich weit Gber den Rollern der Konkurrenz stand,
stellte Moto Rumi ihr 1958 eine Sparvariante zur Seite,
die kostenglinstiger herzustellen und billiger im
Verkauf war: die Economy. Gleich mit der normalen
Formichino hatte sie nur den 125er Motor (geplant
war auch eine 175er Version) und die Schwinge mit
der gekapselten Kette. Im Gegensatz dazu verfiigte sie
Gber einen richtigen Rohrrahmen, eine Verkleidung
aus Blech (auch der Auspuff war aus diesem Material
gefertigt), leidglich 8“ kleine R&ader, einen 15mm
Vergaser, der ihr eine Maximalspitze von 75 Kmh
erlaubte, und einen kleinen 7 Liter Tank, der aber fur
ihr Einsatzgebiet genligte: die vom Design vollig neu
konzipierte Economy brauchte lediglich 2,5 Liter auf
100 Kilometer
Wendigkeit das ideale Fahrzeug fiir die engen Gassen

und war mit ihrer wieselflinken

mittelitalienischer Stadte und Marktflecken.

Ein Verkaufserfolg wurde sie trotzdem nicht. Sie
gab es nur im Jahr 1958, lediglich 49 Exemplare
wurden hergestellt. Danach konzentrierte sich
Rumi auf die Weiterentwicklung der Standard-
Formichino, brachte nach den Erfolgen von
getunten Rennern bei franzésischen 24 Stunden
Rennen das Modell Bol d’Or, das besonders im
Export gut abgesetzt werden konnte. Einige von
diesen 49 Economy-Rollern wurden damals
nachweislich auch nach Osterreich verkauft,
Uberlebt dirfte aber keine von denen haben.
Dass heute trotzdem wieder eine auf den
StralRen der
verdankt die Rumi Fangemeinde Manfred Grill

Alpenrepublik unterwegs ist,

aus Salzburg. Er beherbergt in seiner Sammlung
Modelle
Beziehungen zu italienischen Rumi Sammlern

einige seltene und hegt gute

und —Freunden. Einer von denen hat ihm die hier
gezeigte Economy vermittelt, die sich auf
zugesandten Fotos aber als nicht mehr als eine
inkomplette, verluderte Teilesammlung zeigte.






Manfred hat trotz der wenig Vertrauen in die
Substanz erweckenden Fotos ungesehen zugeschla-
gen, hat nach Lieferung bei einer Sichtung des Kaufs
als erstes mit der Suche nach den fehlenden Teilen
begonnen — wobei ihm der aus Bad Ischl gebirtige
Karntner Erich Engel — selbst ein Rumi Mann der
ersten Stunde - eine grolRe Hilfe war.

Die Restauration hat er in Italien durchfiuhren
lassen, hat mit Claudio DEN Rumi Experten
schlechthin damit beauftragt. Weil Italiener nur im
Winter schrauben (im Sommer ist es zu heiR dafiir)
hat die Sanierung sich (ber fast zwei Jahre
hingezogen. Sie ist aber so perfekt ausgefallen, dass
die Economy jetzt erstens in jedem Detail - bis zu
den besonders bei Englandern beliebten Farbton
British Racing Green - dem damaligen Ausliefer-
ungszustand entspricht (was man von nicht jeder
der insgesamt nur fiinf bekannten Uberlebenden
Exemplare behaupten kann). Und zweitens bei der

Typisierung auf Anhieb die Zulassung erhielt. Das
dem Meet & Greet
Motorradtreffen beim Museum Vorchdorf im Mai

nur wenige Tage vor

2024, zu dem Manfred die gut 100 Kilometer lange
Anfahrt auf Achse zuricklegte (ebenso die
Rickfahrt) und damit die Qualitat der Restauration
auf Herz und Nieren prifte. Qualitatscheck
bestanden.

In Vorchdorf traf Manfred auf das Rumi Urgestein
Werner Zlamalik, der zum 75ten Geburtstag der
Marke Rumi und zum 70ten des Formichino Rollers
dort eine goldene Sport herzeigte. Aber es ist nicht
die, die wir hier als Vorganger und Nachfolger der
Economy zugleich vorstellen wollen. Bei der handelt
es sich um eine echte Bol d’Or aus dem Jahr 1960 —
es ist also schon eines der letzten Modelle der
Marke, die 1962 den Betrieb einstellte. Mit der
setzen wir den Bericht in der nachsten Woche fort




MOTOR-SCOOTER
“FORMICHINO,, E. 125 c.c.

PERFORMANCES

Maximum speed 49.3/4 miles per aour.

Average consumption ! imperial gal every 115
status miles.

Maximum surmontable slope 257 .
Minimum steering radium 58 °,

MOTOR-SCOOTER
“FORMICHINO,, E.150 c.c.

PERFORMANCES

Maximum speed 6217 stalus miles per hour.

Average consumption | imperial gal every
94 siaws miles.

Maximum surmountable slope 23Y,.

Minimum steering radium £9°°.

Wheels: size of the tyres 3,50 x 10'.

Bore 48 nun. Stroke 45
wm. Total cubic capaci-
1y 149,490

Numgeer ol revs per my
nute €300 Compression
vatio 1 10 6,5. Power 9 H.P.
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