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Man konnte es von weitem fiir ein Moped halten,
unser Fotomodell — das Auge sieht ja, was es
erwartet zu sehen, und speziell die Generation der
in den spaten 50er, frihen 60er Jahren geborenen
Motorradfans denken bei einer wassergekiihlten
Zlindapp zuerst an die KS 50, den feuchten Traum
vieler, die sich damals in den 70er Jahren vielleicht
noch mit einer Stangl Puch begniigen mussten.
Aber diese KS spielt eine Liga hoher, und ist
baujahrsmassig ein paar Jahre spater angesiedelt,
auch wenn ihre Geschichte bis 1970 zurickgeht.
Damals hatte Zindapp bei der IFMA die KS 125
Sport vorgestellt, eine luftgekiihlte StraRenma-
schine, deren Motor aus der KS 100 weiter-
entwickelt, das Doppelschleifen-Fahrwerk aber von
der erfolgreichen Gelandemaschine libernommen
wurde. Zlindapp war ja im Geldndesport eine
Macht, stellte nahezu jedes Jahr erfolgreiche
Vasen- und Trophy Teams bei den Six Days Trials,
war Europa- und auch Weltmeister. Die KS 125
leistete 17 PS (war damit gemeinsam mit Hercules
die Starkste Zweitaktmaschine am Markt) und
wurde besonders fir ihre Fahreigenschaften
geschatzt. Unter standigen Detailanderungen blieb
sie im Angebot bis 1976, wahrend Zlindapp schon

»Abgesang“
ZUNDAPP KS 125 Typ 1979

ab 1972 begann, eine Losung fur die Wiinsche der
Kunden nach mehr Hubraum zu suchen. Diese
,LOsung” stand dann 1976 wieder bei der IFMA in
K6ln am Zindapp-Stand, hatte zwei Zylinder und
350ccm Hubraum (mit einer angedachten Variante
mit 250ccm), sollte aber nie in Serie gehen. Anders
die zweite Neuheit, die KS 175. Ein schmuckes,
sportlich  wirkendes Zweisitzer-Motorrad  mit
Hockersitzbank  und  Alu-Druckguss-Laufradern,
dessen Motor eine auf 163ccm vergroRerte Version
der KS 125 Sport war, aber mit Mikuni-Vergaser und
der schon von den Mopeds her bekannten
Thermosiphon Kihlung (die ohne Wasserpumpe
auskommt). Ebenfalls vom Moped Ubernommen
wurde die Cockpitverkleidung, was allerdings einen
Imageverlust mit sich brachte. Auf den die
Zundapp-Verantwortlichen mit einer aufgefrischten
Serie Il reagierte: ab 1979 hatte die KS 175 zwar
weiterhin finf Gange und aus steuertechnischen
Grinden ,nur“ 17 PS wie die KS 125 Sport,
unterschied sich jetzt aber durch eine eckigere
Verkleidung mit etwas gréRerem Windschild und
einer Marzocchi-Gabel anstelle der Ziindapp-Gabel
mit Faltenbalgen der Einser Serie.



Erhaltlich war die KS in Strato-Silver, Metallic-Grin
und Racing-Rot, der Rahmen jeweils Schwarz.
Gebaut wurde sie bis 1981, ausgeliefert bis 1983 —
sie war somit das letzte Motorrad des
Traditionsunternehmens, das 1917 in Nirnberg als
,Zunder- und Apparatebau GmbH” begonnen hatte,
1958 nach Miinchen Ubersiedelt war und 1984 nach
China verkauft wurde — ein Schicksal, das ein
bisschen an Puch erinnert.

Fir den Export gab es die KS 175 auch in einer

baugleichen 125er Variante — sie ging zB nach

Schweden, Spanien oder Italien (der Motor selbst
wurde auch an Laverda geliefert und trieb die LZ
125 an — LZ steht fur Laverda-Zindapp). Ist
hierzulande die KS 175 schon sehr selten, gilt das
fiir die 125er umso mehr. Ziindapp-Sammler Franz
Stadlhuber aus Vorchdorf hat unser Fotomodell in
Deutschland gefunden, sie war im Originalzustand,
den er auch belassen hat, lediglich technisch hat er
sie Uberholt. Nona, sie ist ja auch zugelassen und
wird bewegt — und zwar nicht bloR von zu Hause bis
zum Stammtisch ...
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